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larıyla paylaştılar. Beklentiler öyle gösteriyor ki, kurdaki ve verilerdeki yüksek 
seyre rağmen, satış hacmi anlamında 2018 de bir önceki yılın seviyelerinde 
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çerisinde pazarda sıralamalar değişebilir. 


018 hızlı bir şekilde start aldı. 4 Ocak'ta ODD tarafından düzenlenen 
Satış ve İletişim Ödülleri gecesinde, sektörün toplam satış rakamları- 
nın açıklanmasının ardından, markalar da kendi sonuçlarını ve yeni 
yıldan beklentilerini, düzenledikleri toplantılarda veya basın açıklama- 


eşecek. İlginç olanı ise beklenti açıklayan markaların, pazar paylarını 
hedefleri var. Bu da demektir ki bazı markalar pazar payı kazanırken, 
arkalar da pazar kaybedecek. Bu öngörüler doğru çıkarsa, birkaç yıl 


iğer ilginç nokta ise geçen yıl getirilen vergi düzenlemesinin en çok Pre- 
nıfı etkilemesi oldu. Mercedes, BMW, Audi, Volvo gibi Premium marka- 


ar 2016'da toplamda 85 bin adet satmışken, 2017'de satışları 71 bin adetlere 


iş. Pazar payına bakıldığındaysa bu segmentin toplam satışlardan aldı- 


ğı pay 2016'da 96 11 iken, 2017'de 96 10'a inmiş. Yeni vergi sistemi segmentte 
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Elektronik fuarları işin farklı bir yanı olabi 
buluşması Detroit Auto Show oldu. Amerika pazarında 2008'deki krizden son- 
raki ilk gerileme yılı 2017 olmuş. Bu kötü haberin gölgesinde düzenlenen fuar, 
Amerikan markalarının yanı sıra Avrupa ve Uzak Doğulu markaların da yenilik 
ve şovlarına sahne oldu. Şimdi gözler Avrupa'daki ilk fuar olan Cenevre'ye çev- 
rildi. Bu iki fuar arasındaki dönemde, Şubat ayı sonunda İstanbul'da da bir fu- 


Oa yakın bir erimeye neden olmuş. Mercedes ve BMW satış kaybeder- 
di satışları neredeyse pek etkilenmemiş ve bu sayede 2017'de BMW'nin 


nüne geçmiş. Geçen yıl S90 ve XC60 gibi yeni modellerini pazara sunan Volvo 
se satışlarını artırmayı başarmış. 
Ocak ayının diğer önemli otomotiv olayı ise Amerika'da düzenlenen iki ayrı 


fuar oldu. Tüketici Elektroniği Fuarı olan CES yıllardır otomotiv markalarını cez- 
ediyor. Bu yıl da birçok marka ve OEM, dijital alandaki yeniliklerini CES'te 
sergiledi, hatta CES'de elektrik veya hidrojen gibi alternatif yakıtlarla çalışan 
birkaç yeni model lansmanı bile yapıldı. Bakalım Şubat ayı sonunda Barselona'da 
düzenlenecek olan MWC'de de otomobil firmalarını görebilecek miyiz? 


£ 


r fakat otomobilciler için yılın ilk 


fr 


cağı bilgisini verelim; iki tekerleklilerin dünyasının fuarı Motobike İstan- 


bul 22-25 Şubat tarihlerinde, Yeşilköy'deki İFM'de gerçekleştirilecek. İki yılda 
bir düzenlenen Autoshow İstanbul'a, 2017'de 16 markanın katılmadığını hatır- 


daha sığ hacimdeki motosiklet sektörünün, son 10 yıldır Motobike fua- 
enli olarak, her yıl organize edebilme başarısını takdirle karşılamak ge- 
i düşünüyorum. 
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Kia, bu kez Stinger ve Stonic 
modellerinin gelişmiş güvenlik 
özellikleri ile EuroNCAP 
testlerinden tam puan aldı. 
Stinger, EuroNCAP 
testlerinde yetişkin korunmasında 9693, çocuk yolcu 
korunmasında 9681, yaya korumasında 9678 ve “Güvenlik 
Yardımcısı” kategorisinde 9682 ile derecelendirildi. KlA'nın 
“Gelişmiş Sürüş Destek Sistemleri” ile donatılan Stonic 
versiyonları ise; yetişkin korunmasında 9693, çocuk yolcu 
korunmasında 9684, yaya korumasında 2671 ve "Güvenlik 
Yardımcısı" kategorisinde 9059 ile derecelendirildi. Gelişmiş 
yüksek dayanımlı çelik gövde, Stonic'te 6 ve Stinger'da 7 adet 
bulunan standart havayastıkları, kapsamlı pasif ve ileri teknoloji 
ürünü aktif güvenlik özellikleri kaydedilen skorda etkili oldu. 


Araç sahibi olmanın yeni yolu: WOWWÜ 


WOW WCa 


“Avrupa'nın 2. el araç devi” 


Yeşil Holding kuruluşu wowwo.com, “Türkiye'de ve dünyada ilk” 
olma özelliğini taşıyan 1.500 bayi ve 14 bin araçlık dev bir sisteme 
dönüştü. Banka kredisi ve kefil gibi zahmetli ve zor süreçleri 
ortadan kaldırmasının yanı sıra “güvenilir 2. el araç" yaklaşımına 
da sahip Wowwo'da özel ekspertiz hizmetinden geçirilen araçlar 
Wowwo garantisi ile satılıyor. Wowwo sisteminin dünyada bir ilki 
teşkil ettiğini ifade eden Yeşil Holding Yönetim Kurulu Başkanı 
Engin Yeşil, sistemin Türkiye'ye bir başka ülkeden esinlenilerek 
getirilmediğini ifade etti. Engin Yeşil, “İlerleyen dönemlerde ABD 
ve diğer ülkeler Wowwo ile aynı formatta araç satışı hizmeti 
vermeye başlamayı planlıyor” vurgusunda bulundu. 


Yolcu 300: Araç kiralamada rahatlık 


Günlük araç 
kiralama 
firmaları en 
doğru kanaldan 
tüketicilerine 
ulaşma 
hedeflerini, 

ğ il tüketiciler ise 
en doğru fiyattan ve en pratik şekilde günlük kiralık araç 
ihtiyaçlarını yolcu360.com sayesinde karşılayabiliyorlar. Onlarca 
araç kiralama firmasını milyonlarca tüketiciyle buluşturan 
yolcu360.com, misafirlerinin güvenle araç kiralayıp 9 taksitle 
ödeme yapabilmelerini sağlayan bir internet sitesi. Misafirlerinin 
dilediği aracı, onlarca araç kiralama firması arasından fiyat, 
marka, model ve araç özelliklerini kıyaslayarak güvenle 
kiralayabilmesini sağlayan yolcu360.com, seyahat planının 
değişmesi halinde 96100 para iade garantisi sunuyor. 
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Lexus LC 500'de 477 
HP'lik bir atmosferik V8 
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Aralık'ta, en uzun gece 
boyunca şehirde tozu | 
dumana kattık. S. 66 
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p : 
Mercedes-Benz G Serisi 


Yeni kıtada fuar 


Kuzey Amerika son yılların en kötü kış koşullarını yaşarken, Ocak ayında düzenlenen iki fuar otomobil sektöründe 
yürekleri ısıtıyor. Kapılarını 13 Ocak'ta açan Detroit Otomobil Fuarı'nda birçok önemli yenilik sergilenirken, 9-12 
Ocak tarihlerinde düzenlenen Tüketici Elektroniği Fuarı CES'te ise geleceğin teknolojileri gözler önüne serildi. 


ılın ilk otomobil buluşması A- 
merikan otomotiv endüstrisinin 
beşiği olan Detroit'te gerçekleş- 
ti. Kapılarını 13 Ocak'ta açan 
fuar 28 Ocak tarihine kadar açık kaldı. 
Fuarda 45 dünya prömiyeri ve 100 
yeni model sergilendi. Sergilenen ye- 
niliklerin birçoğu Amerikan iç pazarına 
yönelik modeller olsa da, Avrupa ve 
Uzak Doğu markalarının yenilik bom- 
bardımanı Detroit'e damgasını vurdu. 
Fuarda ayrıca Kuzey Amerika pazarı 
için yılın araçları da açıklandı. Yılın 
otomobili Honda Accord olurken, yılın 
SUV'u Volvo XC60, yılın büyük SUV'u 
ise Lincoln Navigator seçildi. 
Mercedes'in 1979'dan beri Avustur- 
ya'nın Graz şehrinde üretilen efsane 
arazi aracı G Serisi ise yenilenerek 


fuarın yıldızları arasındaki yerini aldı. 
Tanıtımını Mercedes Başkanı Dieter 
Zetsche'nin Avusturya asıllı ve Graz 
doğumlu aktör Arnold Schwarzenegger 
ile birlikte gerçekleştirdiği G Serisi, 
en yeni halinde bile ilk günkü tasarım 
geleneklerine ve köşeli çizgilere sadık 
kalmış. Mercedes, G Serisi'nin yanı 
sıra Detroit'te, Mercedes-AMG CLS 53, 
Mercedes-AMG E 53 Coupe ve Cabriolet 
modellerinin de dünya prömiyerlerini 
yaptı. Detroit'te yeniliklerini sergileyen 
bir diğer Avrupalı marka ise VW Grubu 
oldu. Volkswagen yeni Jetta'nın yanı 
sıra Passat'ın GT modelini sergiledi. 
BMW ise Plug-in Hybrid modeli i8'in 
Coupe modelini yenilerken, i8 Roadster 
versiyonu da ilk kez sahne aldı. 

Japon ve Kuzey Kore markaları da 


Kuzey Amerika pazarında oldukça ak- 
tifler ve yıllardır Detroit'te önemli yeni- 
liklerini sergiliyorlar. 2018 de bir istisna 
değil ve bu markalar birçok dünya 
prömiyerini sergilemek için Detroit'i 
seçtiler. Japon lüks markası Lexus, 
LF Limitless isimli bir SUV konseptini 
sergiledi. Tıpkı Lexus gibi bir diğer lüks 
Japon olan Infiniti ise sportif bir sedan 
konsepti olan O Inspiration ile sahne 
aldı. Güney Koreli Hyundai ise yeni 
Veloster modelini Detroit'te görücüye 
çıkardı. Kia ise yenilenmiş Forte mo- 
delini Detroit'te sergiledi. 

Amerikan markaları ise Detroit için 
birçok yenilik hazırlamış; Ram 1500, 
Ford Ranger, Ford Mustang Bullit ve C- 
hevrolet Silverado öne çıkan Amerikan 
yenilikleri arasında yer aldı. 
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Dijital teknolojiler Las Vegas ta 


9-12 Ocak tarihlerinde ABD'nin Las Vegas şehrinde düzenlenen Tüketici Elektroniği Fuarı 
CES'te elektronik markalarının yanı sıra otomobil firmaları da teknolojik yeniliklerini sergilediler. 


issan, CES'te sergilediği “Brain 
to Vehicle” teknolojisiyle sü- 
rüşün geleceğini yeniden ta- 
nımladı. Sürücünün eylemlerini 
önceden tahmin eden ve sürücüden 
0,2 ila 0,5 saniye daha hızlı reaksiyon 
gösteren yapay zeka benzeri bu sistem, 
sürüşü daha heyecan verici ve keyifli 
hale getiriyor. 

Toyota gelecek nesil otonom araş- 
tırma aracı olan Platform 3.0'ı ilk kez 
tanıttı. Toyota ayrıca yeni bir mobilite 
servis iş ortaklığı ve geleceğin mobilite- 
sine karşılık verecek olan araç paylaşım 


8 www.autoshow.com.tr Şubat 2018 


sistemi e-Palette Concept'i de sergiledi. 

Honda, robotik sistemler, mobilite ve 
enerji yönetimi konularına odaklanan 
yeniliklerini CES'e getirdi. Honda'nın 
3E Robotic Concept'i insanların ihtiyaç- 
larını anlamak ve hayatlarını kolaylaş- 
tırmak için tasarlanmış bir dizi deneysel 
teknolojiyi bünyesinde barındırıyor. 

Mercedes-Benz, Las Vegas'ta ger- 
çekleştirilen Tüketici Elektroniği Fu- 
arı (CES) 2018 kapsamında sezgisel 
ve öğrenmeye açık yeni MBUX (Mer- 
cedes-Benz User Experience - Mer- 
cedes-Benz Kullanıcı Deneyimi) mul- 
timedya sisteminin dünya tanıtımını 
gerçekleştirdi. Jeep Adventure Reality 
uygulaması ilk kez 2018 Wrangler ile 
sergilenirken, akıllı saat uyumlu Ucon- 
nect uygulaması, Family Alerts, Ucon- 
nect Navigasyon için çevrimiçi aramayı 
da içeren, yeni bağlantılı servisler de 
fuarda tanıtıldı. Hyundai Başkan Yar- 
dımcısı Chung, CESte hidrojen yakıt 
hücreli SUVu NEXO'yu tanıttı. Kendi 
kendine park etme özelliğine sahip olan 
bu yeni otomobil, bir depo hidrojen ile 
800 km yol katedebiliyor. 

Kia ise yeni elektrikli aracının gele- 


ceğini CESte duyurdu. Bağımsız mü- 
hendislik firması Rinspeed ise Snap 
isimli geleceğin akıllı ve farklı formlara 
dönüştürülebilen dolmuş konseptini 
sergiledi. Otomobil markaları için tek- 
noloji tedarik eden OEM firmaları ise 
CESte önemli bir teknoloji şovu yaptı- 
lar. Geleceğin teknolojilerinin önemli 
bir ayağı iç mekan konseptlerinde, özel- 
likle de kokpit tasarımlarında yaşana- 
cak gibi. Öyle ki, bazı konseptlerde ön 
cam dev bir ekran işlevi görüyor. Bosch, 
Samsung ve Harman dijital kokpit kon- 
septlerini bir sonraki nesile taşıdılar. 


Yeni Opel 


GRAND 


* 360 Kuşbakışı Çevre Görüş Sistemi 
* IntelliGrip Antipatinaj Sistemi 
* 1652 lt'ye Varan Bagaj Hacmi" 


GELECEK HERKESİNDİR 


Byton: Baştan 

aşa tüm ön 
konsol bir ekran 
Aracı bilgisayara 
bağlamak By- 
ton'un ana hede- 
fi. Sistemin so- 
rumlusu ise BMW 
i8 geliştirme ça- 
lışmalarında da 
görev almış bir 
mühendis olan 
Carsten Breitfeld. 
Byton, otomobille 
bilgisayarın aynı 
şey olduğu ilk 
aracı üretmeyi 
hedefliyor ve gör- 
düğümüz kada- 
rıyla çok şey vaat 
ediyor. 


ASerisi 
sürücüsünü 
“anlıyor” 


EMİ 
Tl 


ie 


g7 


Continental: 
Yan aynalar 
geçmişte kaldı 
Entegre kokpit 
sistemi, çok sa- 
yıda bombeli 
cam yüzey ve 
ekran ile aracın 
neredeyse tüm 
iç genişliğini 
kaplıyor. En dış 
kısımlardaki ek- 
ranlar aracın 
arkasında olan- 
ları görmenizi 
sağlarken, hem 
sürücü hem de 
yolcu kendileri- 
ne özel ekranla- 
rı kullanabiliyor. 


Mercedes: 
Yapay zeka ile 
önde 

Mercedes, ilk ola- 
rak A Serisi'nde, 
sonra da diğer 
modellerde kulla- 
nacağı MBUX adlı 
bilgi-eğlence sis- 
temini tanıttı. 
Alexa ya da Siri 
gibi sesli yardım- 
cılar sürücünün 
dediklerini anla- 
yabilecek. Örne- 
ğin “acıktım” dedi- 
ğinde navigasyon, 
en yakındaki res- 
toran ya da büfe- 
ye doğru bir rota 
çizecek. 


HARİKA 
MANZARALAR 


Las Vegas'ta düzenlenen CES Fuarı, aslında bir tüketici 

elektroniği fuarı olmasına rağmen, her yıl otomobil üreticilerinin 

de gelecek teknolojilerini sergiledikleri bir organizasyon haline 

geldi. Otomobil cephesinde bu yıl görselliğin öne çıktığı, trendin 

ise iç mekanlarda (sıklıkla birden fazla olmak üzere) kullanılan 

ekranlar olduğu görüldü. Ayrıca otonom 

sürüş, bağlanabilirlik ve elektrikli 
otomobiller de yükselişte. 

ZF: Kullanıcı ara yüzü direksiyon 
Direksiyondaki ekran hareketle kontrole 
tepki veriyor. Örneğin parmağınızı bir kez 
bastırıyormuş gibi yapmanız kornayı ça- 
lıştırabiliyor. Direksiyonun arkasına gizle- 

nen havayastığı ise 
patladığında direksiyo- 


nun içinden dışarıya 
doğru şişerek açılıyor. 


Magna: Kompakt elektrikli güç paketleri 
el adlı konseptte eDrives adlı üniteler- 
den 3 adet görev yapıyor. Bunlar- 
dan her biri 140 kW'lık bir motora, 
tek vitesli bir şanzımana ve bir in- 
vertöre sahip. Bu kompakt yapı- 
lar çok değişken ve verimli kulla- 
nım imkanları sunuyor. 


Rinspeed: Üst yapı ve platformda sonsuz kombinasyon mümkün 


Sürücüsüz elektrikli minibüs Snap, aslında çok yönlü bir yetenek. Skateboard 
adlı platform, kabinden (Pod) kolayca ayrılabiliyor. Böylece altyapının üzerine, 


alış veriş amaçlı, kamp amaçlı ya da dinlence amaçlı Pod'lar yerleştirilebiliyor. 
Sonuç olarak yaratılacak kombinasyonların sayısını üretilecek Pod türlerinin 
sayısı belirliyor. 


SONUÇ 
GERALD CZAJKA 


Tam otonom sü- 
rüşe hala za- 
man var. Ancak 
oraya doğru 
ilerleyen yolda 
karşımıza çok 
sayıda heyecan 
verici tekno- 
lojik imkan 
çıkıyor. 
Aşırı net 

ekranlar- 
dan gerekli 
tüm bilgileri 
almak mümkün. 
Ayrıca sürücü- 
sünün her dedi- 
ğini anlayan 
otomobiller de 
çok yakın. Tüm 
bunlar gelece- 
ğin otomobilli 
yaşamını eğlen- 
celi kılacak gibi 
görünüyor. 
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GÜNCEL 


Barok alar a stili 
modern hatlarla 


Bentley Bentayca 


İngiliz asilzadesi Bentley, iki yıl önce tanıttığı büyük SUV'u Bentayga için 4.0 It hacimli yeni bir V8 
benzinli motor kullanmaya başlıyor. Daha önceki 6.0 It hacimli WI2 motorlu versiyona göre daha 
ucuz olacak Bentayga V8'in Avrupa fiyatının 136 bin Sterlin olması bekleniyor. 


entley bir SUV yapana ka- 

dar yani iki yıl öncesine dek, 

piyasada paranın satın ala- 

bileceği en lüks SUV sanırız 
Porsche Cayenne'di. Şimdi ise Ja- 
guar'dan Maserati'ye ve Lamborg- 
hini'ye kadar birçok elit ve prestijli 
markanın bir SUV'u var. Hatta Rolls 
Royce bile yakında Cunningham i- 
simli lüks SUV'unu tanıtacak. Bu 
rekabet ortamında Bentley, Bentayga 
ürün ailesini genişletiyor, W12 ben- 
zinli ve V8 TDI dizel motorun yanına 
yeni bir V8 benzinli motor ekliyor. 
Ürün gamındaki en ekonomik model 
olacağına inanılan Bentayga V8'in 
başlangıç fiyatının 136 bin Sterlin 
olacağı tahmin ediliyor. 


V8 motor 550 HP gücünde 
Bentayga'nın en ekonomik motoru 
olan 4,0 It V8, çift turbonun desteğiyle 
550 HP güce ulaşıyor. Maksimum 
torku 770 Nm olan V8, Bentayga'ya 


12 www.autoshow.com.ir Şubat 2018 


290 km/s'lik son hız sağlıyor. 0-100 
km/s hızlanma süresi ise 4,5 sn. 
Fazla güç gerekmediği durumlarda 8 
silindirden 4 tanesini kapatan silindir 
kapatma teknolojisi sayesinde ortala- 
ma tüketim 11,4 1t/100 km. Bentley'in 
geleneksel tasarım DNA'sını taşıyan 
Bentayga V8, dört yuvarlak LED far, 
dörtlü egzoz çıkışı ve 22 inç çapında 
beş kollu jantlarla donatılmış. 


Mükemmel el işçiliği 

Bir Bentley geleneği olarak Bentay- 
ga'da el işçiliğinin mükemmel ürünü, 
lüks bir iç mekan tasarımı yer alıyor. 
Müşteriler, koltuk ve kapı içi dikişle- 
rini zevklerine göre seçebiliyor. V8'de 
ilk kez ahşap ve deri direksiyon da 
tercih edilebiliyor. Ayrıca yine ilk 
kez kullanılan elektrikli aktif yalpa 
kontrolü teknolojisi sayesinde, hızlı 
girilen virajlarda bile iç kabinde yana 
yatma olmuyor, yolcuların konforu 
bozulmuyor. 


Kalite ve işçilik 
mükemmel. Burnun 
aksine siluet klasik. 


KEFİLSİZ, KREDİSİZ 
eN PEŞİN İKİ. VADE 


25.000 KM TAM KAPSAMLI GARANTİ! 


1.283 £ 973 £ 1.6476 


“Avrupa'nın 2. el araç devi” 


0850 33539299 


WWW.WOWWwO.COM 
YEŞİLHOLDİNG 


SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Dünyanın en güzel mavisi 


Bayram gibil Renault, Alpine markasını geri a 
döndürdü! Haydi hep birlikte, arkadan iŞ, ortadan, 
motor Ve gi üretim tekniklerini kutayalmı! e 


Görsel olarak yeni 
Alpine A110, 1962 
model 
öncüsünden 
birçok iz taşıyor. 
İç mekan 
genişlikleri ise 
-neyse ki- tam 
tersine gayet 
bonkör. Bu da 
boyu 2.04 
metrelik 
meslektaşımızın 
kesinlikle hoşuna 
gitti. 
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lr a EN 


6 e Bu mavi renk gerçekten harika; 
eki Wi Premier Edition versiyondan&| 


Alpine 1955'te 
kuruldu, AT10 
ise 1962'de 
ola çıktı. 
imdiyse 
İpine, geri 
dönüşünü 
kutluyor. 


enault'da kutlama var. Evet, bir 
(yeniden) doğuşu kutluyorlar. Ne- 
redeyse tamamen unutulmuş bir 
spor otomobil markası olan Alpi- 
ne'in geri dönüşünü. Hem de tekli egzoz 
çıkışından yayılan teatral kükremeler, 
asfaltı kazıyan Michelin lastiklerinin ko- 
kusu ve dünyadaki en güzel mavi renkle. 
1960'ların ilk Alpine'i, plastik karoserli 
bir “dul bırakandı”, ortada konumlan- 
dırılmış 4 silindirli bir motora ve ufak 
tefek mazoşistleri bile zorlayacak kadar 
küçük bir yaşam kabinine sahipti. Ağırlığı 
800 kg'ı bile bulmayan bu küçük coupe 
uçmak için çok ağır, rahat gezintiler için 
fazla sinirli ve yeni arkadaşlıklar kurmak 
için fazla küçüktü. Ancak zaman değişi- 
yor ve buna bağlı olarak hafta sonlarında 
kafa dağıtmak için farklı şeyler arayan 
büyük çocukların oyuncakları da... 

Avrupa'da sınırlı sayıda bayinin satışını 
yapacağı bu oyuncağın adı “yeni Alpi- 
ne A110.” Ancak bunun için Fransa'da, 
mavinin dışında beyaz ve gümüş renkli 
versiyonların da üretilmesini bekleme- 
leri gerekecek. Yani 58 bin adet başvuru 
arasında sadece 1955 adet üretilecek 
Premiere Edition modelden birine sahip 
olabilmek isteyenlerin önlerinde nere- 
deyse bir yılları olacak. 

A110'nun retro görünümünü ilk anda 
beğenmeyebilirsiniz ancak aynı şeyi sü- 
rüş dinamikleri için söyleyemeyiz. Ne- 
reden başlasak? En iyi başlangıç noktası 
sürücü, 45 Itlik dolu yakıt deposu ve iki 
adet 100'er litrelik bagaj bölmesindeki 
7 kg'lık eşyanız da dahil 1178 kg'lık tüy 
sıklet ağırlığı olacaktır. Adını aldığı dede- 
sinin aksine yeni Alpine'in karoseri plas- 
tikten değil (şasisi gibi) alüminyumdan 
üretilmiş. Aracın şasisi 4 adet çift çapraz 
sevk çubuklu süspansiyon, Brembo fren- 
ler ve 18 inçlik alüminyum jantlara uygun 
bir yapı sunuyor. 1.8 It hacimli 4 silindirli 
motor, 7 ileri oranlı, çift debriyajlı bir 
şanzımanla kombine edilmiş. Genişliği 
sadece 1.80 m olan bu ufaklıkta, değişken 
oranlı bir servo direksiyon kullanılırken, 


11.7 m'lik dönüş çapı boyutlarına göre 
biraz fazla büyük kalıyor. 

İlk A110 minimalist ve aşırı küçük 
bir otomobilken, yeni model yeterli iç 
mekan genişliklerine sahip. Hatta boyu 
2m olan biri bile çok fonksiyonlu direk- 
siyonun önünde rahat edebiliyor. Alpine 
pilotlarının kalkış öncesi kontrol listesi 3 
adımdan oluşuyor. İlk adım: İç mekana 
girmek, kemeri bağlamak ve sağ işaret 
parmağıyla düğmeye basarak motoru 
çalıştırmak. İkinci adım: Orta konsoldaki 
düğmeleri kullanarak hareket edilecek 
yönü belirlemek. Son adım ise yine orta 
konsoldaki bir düğme üzerinden 3 sürüş 
programından birini seçmek. Konfor mo- 
du biraz fazla yumuşak kalırken, Sport 
modda yanal ivmeler şiddetleniyor, Track 
modunda ise giyotin etkisi yaratıyor. Se- 
çilen moda göre, motor, direksiyon, şan- 
zıman ve ESP/ASR tepkileri de yumuşak 
ile yırtıcı arasında değişiyor. 

Alpine, alçak gönüllü bir üstün yete- 
nek. 252 HP'lik güç ve 320 Nm'lik mak- 
simum tork bir kez devreye girdiğinde 
yüzünüzde kalıcı bir tebessüm beliriyor. 
A'dan Z'ye her alanda ağırlık tasarrufu 
yapılan ve tüm hatları rüzgar tünelinde 
ideal olarak şekillendirilen bu tüy sıklet 
otomobil, O'dan 100 km/s hıza sadece 
4.5 sn'de ulaşıyor ve performansıyla 60 
bin Euro klasmanındaki tüm rakiplerini 
geride bırakıyor. Bu hoş genel manzara, 
250 km/s'lik maksimum hız ve tüketimi 
10 1t/100 km seviyesinin çok üzerine 
çıkarabilmenin imkansızlığıyla tamam- 
lanıyor. Maksimum torkun 2000-5000 
d/d aralığında korunuyor olması saye- 
sinde Alpine'i, istendiğinde fazla vites 
değiştirmeye gerek kalmadan kullanmak 
da mümkün. Ancak Alpine, 7000 d/d 
çevirebilen motoruyla yüksek devir me- 
raklılarını da mutlu edebiliyor. 

A110'da ayarlı süspansiyon, seramik 
frenler, head-up gösterge veya elektrik- 
lenme (hibrid ya da elektrikli versiyon) 
yok. Aynı şey, roadster ya da daha güçlü 
versiyonlar, 19 veya 20 inçlik daha geniş 
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Monitör büyük. Otomatik şanzıman 
düğmelerle kontrol ediliyor. Marş 
düğmesi ve vites kontrolleri direksiyonda. 


tabanlı lastikler için de geçerli. 
Aslında bu iyi bir şey. Neticede asıl 


| P : bu N : m. amaç hız değil de yolculuğun ken- 
| Alpine ATİ0 Premiere Edition disi olduğunda, daha büyük ve ağır 


© Motor Ortada konumlandırılmış, 4 silindir, turbo; (8) Motor hacmi 17/98 frenler ve soğutucular kullanmak 
CC; © Güç 252 HP-6000 d/d; (8) Maks. tork 320 Nm-2000 d/d; © Güç gibi bir israfa da gerek yok. 
aktarımı Arkadan itiş, 7 ileri DSG şanzıman; &$ U/G/Y 4180/1798/1252 mm; 8 Alpine'in çift çapraz sevk çubuklu 
Boş ağırlık 1178 ke; © Bagaj hacmi ön/arka 90/100 It; &) 0-100 kmj/s 4.5 süspansiyonu kısa zemin darbe- 
sn; & Maks. hız 250 km/s O Tüketim 61 k/100 km; © CO, 138 gr/km leri ve zemindeki ince yarıkların | B-3'/.J//4 
üzerinden geçerken huzursuzluk | Müzi ef ei 
yaratabiliyor. Diğer taraftan uzun- 
lamasına zemin dalgaları, geniş 


DNASI harika, 
konsepti etkile- 


la i , yici, uygulama 
bölümlerdeki sıçramalar hiç sorun ise her zaman 


olmuyor. Aracın tutunma kabiliyeti daha fazlasını 

mükemmel, aerodinamik dengesi i- | istemenizi sağlı- 
se manyetik alan üzerinde ilerleyen yor. Tamam, se- 
bir trenin hassasiyetinde. Özellikle | ri üretime kadar 
bu son özellik, ortadan motorlu bir | kalitesinin daha 
sporcu için şaşırtıcı. Yanlamanın uygun bir hale 

anahtarı ise Track adlı sürüş modu: | gelmesini bekle- 


50 km/s'de 30 derece olacak kadar | Mek gerekecek. 
Ancak bu rengin 


dünyanın en gü- 
zel mavisi oldu- 
ğu bugünden 
kesin. 


yarıklar, yüksek hız tümsekleri ve- 
ya zemin kaplamasının değiştiği 


geniş driftlere izin veriyor ve bu izin 
200 km/s'ye kadar kademeli olarak 
azalıp 3 dereceye kadar geriliyor. 


M Diğer taraftan yüzünüzdeki gülüm- 
Pilotla bagaj arasında 1.8 It'lik bir turbo canavar seme ifadesi hiçbir zaman azalmı- 
yer alıyor. Egzoz sesleri de çok etkileyici. yor. Tıpkı bir bayram çocuğu gibi! 
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ED alır el) l 
“88 “motor çalıştırıldığında 

gğplereket ederek orijinal İ 
a yonlarına. Zel 


SÜRÜŞ İZLENİMİ 


nci işlemeli napa, frezeyle üretilmiş 
düğmeler, motor çalıştırıldığında ya- 
rım salto atan premium bir saat... 
Fransızların yeni lüks otomobili DS 
7 Crossback'e hoş geldiniz. Daha önce 
Cumhurbaşkanı Macron'un oturduğu bu 
koltuklara oturma sırası bizde. 

Araçta Paris şıklığını yansıtan 5 farklı iç 
mekan seçeneği bulunuyor. Seçenekler, 
kristal camdan üretilmiş ayar düğmeleri, 
eyer derisiyle kaplı masajlı koltuklar ve 
daha birçok ayrıntı barındırıyor. Peugeot 
3008'den alınan büyük ekranı hemen 
çözüyoruz. Arka camın küçüklüğü ise 
geri görüşü iyice zorlaştırıyor. 

Geniş arka koltuk sırası ve bagaj gibi 
avantajları DS 7 Crossback, uzatılan 
aks mesafesine (2,67 m yerine 2,74 m) 
borçlu. Arka süspansiyonda kullanılan 


karmaşık yapılı çok bağlantılı aks ise 


konforu artıran bir donanım. 1000 
>, Euro opsiyon bedeli karşılığında 


m —A bir kamera, hem yolu gözlüyor 
A hem de süspansiyon sertliğini 


DS 7 Grossback 
BlueHDi 180 


DS Fransa'nın lüks markası, bu model ise DS'in ilk SUV'u olacak. 
Paris'in ruhunu taşıyan bu SUV'u kullanma fırsatı bulduk. 


Elmas şekilli DS 
logosu her yerde: 
Hız göstergesinde, 
şalterler ve 
düğmelerin 
üzerinde... 


A yol şartlarına uyarlıyor. Böyle 
88 bir donanıma bugün sadece 
W Alman markalarının amiral 
gemileri sahip. 
Aracın diğer Peuget model- 
lerinden alınan 180 HP'lik dizel 
motoru, başarılı izolasyon sistemi ve 
opsiyonel akustik cam sayesinde nere- 
deyse hiç duyulmuyor. 8 ileri otomatik 
şanzımanla birlikte bu kombinasyon 
rahat ve güçlü bir sürüş sağlıyor. Diğer 
taraftan 225 HP'lik benzinli motor biraz 
daha huzursuz bir çalışma tarzı ser- 
giliyor. Manuel şanzımanlı 130 HP'lik 
dizel ise 6 bin 300 Euro daha düşük olan 
fiyatıyla dikkat çekiyor. Önden çekişli 
aracın 1.5 tonluk ağırlığı bir SUV için 
gayet düşük. Ancak çekici konfor ve a- 
sistan sistemlerin alınmasıyla bu ağırlık 
iyice artabiliyor. Ayrıca, lüks kalemler, 
her zaman olduğu gibi Paris'te de pahalı! 


SONUÇ 
JOACHIM STAAT 


Avrupa'da DS 7 Crossback gibi özgün 
karakterli ve heyecan verici otomobillerin 
sayısı fazla değil. Bu araçi birbiriyle 
neredeyse aynı görünen SUV dünyasına 
kesinlikle renk katacak. Hem de 
rakiplerinden daha pahalı olmasına ve 
mükemmel olmamasına rağmen. Tarz her 
zaman iyidir! 


—— yy — 
© Motor Sıralı 4 


silindir (&) Motor 
hacmi 1997 cc 
© Maks. güç 
17/ HP 
© Maks. tork 
400 Nm 
© Güç aktarımı 
Önden çekiş, 
otomatik şanzıman 
©UG/Y 
457/3/1895/1618 mm 
© Boş ağırlık 
17/10 ke © 0-100 
kmj/s 9,4 sn 
© Maks. hız 
218 km/s 
© Tüketim 
4.9 1t/100 km 
Oco, 
128 er/km 
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TOK 


LV 


vk Mana 4 


e a 


ve 


Daha fazla işik: Parçalı 


Güç | 


HP 0-100km/s2.5 sn 
Menzil /00 km Fiyat 60.00) 


Yeni bir start-up firma, yeni bir elektrikli limuzin. Ve bir soru: Bundan bir şey çıkar mı? 
Bilemiyoruz ama en azından sürüşü harikaydı. 


u anda neredeyse yatıyorum ve 

başka türlü yapmamın imkanı 

yok. Bu koltuklarda insan sadece 

oturmak istemiyor. Dokunmatik 

e ı kullanarak koltuğu o kadar geriye 

kaydırdım ki, cam tavandan gökyüzü- 

nü izleyebiliyor ve kendimi patron gibi 

hissediyorum. Bir uçağın business-class 

bölümünde gibiyim. Ayrıca beni rahatsız 
edecek motor sesleri de yok. 

Lucid Air otomatik olarak arka koltu- 

guna geçtiğim ilk otomobil. Hem de önde 
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oturabilecek olmama rağmen... Aracı 
kullanma iznim yok, çünkü Lucid Air, 
her biri birkaç milyon dolar değerinde 
olan 5 prototipten biri. Şoförüm konuş- 
maya başlıyor: “Süspansiyon ve gürültü 
izolasyonu henüz ön seri seviyesinde.” 
Gülümsüyor ve başımı öne eğiyorum. 
Silikon Vadisi'nin yeni start-up fir- 
malarından biri olan Lucid Motors'da 
birçok eski Tesla çalışanı görev yapıyor. 
“Başka yatırımcılarla da görüşüyoruz 
ve durum iyi görünüyor. Yakında daha 


para gelecek” türünden cümlelere alışık 
olduğumdan başparmağımı kaldırıp iyi 
dileklerimi bildiriyor ve kendi kendime 
soruyorum: “Air sektöre taze bir hava mı 
getirecek yoksa bir balon mu olacak?” 
Kurucu patron Bernard Tse, henüz çok 
iyi tanınmadığı Tesla'da başkan yardım- 
cılığı yapmış bir girişimci. Teknik Şef 
Peter Rawlinson ise Tesla'da Baş Mü- 
hendis olarak görev yapmış. Otomobili 
bana yakından tanıtacak kişi de kendisi. 
Rawlinson kollarını iyice yana açarak 


konuşmaya başlıyor: “Ana hedefimiz 
çooook geniş bir alan yaratmaktı. Hem 
iç mekanda hem de otomobilin dışında.” 
Kastettiği şeyse Air'in bir C Serisi'nin 
boyutlarına (izdüşüm olarak tanımlıyor) 
ama bir S Serisi'nin iç mekan genişlik- 
lerine sahip olduğuydu. Bunun için ön 
kaput iyice kısaltılmış, aks mesafeleri u- 
zatılmıış ve bagaj hacminden bayağı ödün 
vermiş. Arka bagajı bize göstermedikleri 
için bunun doğruluğunu bilemesek de, 
gösterilen ön bagaj bölmesi iki valizin 
sığabileceği kadar geniş. 

Yeni bir lüks otomobilin rekortmen 
değerler sunmadığına henüz rastlama- 


Burada oturan bir 


dık: Lucid Air'in en üst versiyonu 1000 
HP güce sahip olacak ve bunu iki elekt- 
romotor ile ön ve arka aksa gönderecek. 

Sürüş izlenimleri için getirilen prototip, 
lüks ve baz versiyonun bir karışımı. 400 
HP'lik bir elektromotor sadece arka aksa 
güç gönderiyor ve 3 akü seçeneğinin en 
küçüğüyle 385 km menzil sunabiliyor. 
Otomobilin başlangıç fiyatı ise 60 bin 
dolar. Ancak bunun karşılığında cam ye- 
rine alüminyum bir tavana ve lüks yerine 
standart arka koltuklara sahip olabiliyor- 
sunuz. Diğer taraftan bank şeklindeki bu 
koltuk sayesinde Air, gerçek bir 5 kişilik 
otomobil oluyor. 


21 inçlik tasarımcı ürünü özel jantlara 
sahip otomobille Los Angeles'ın merke- 
zinde ağır ağır ilerlerken, baz versiyonda 
bu jantların opsiyon, “Launch Edition” 
paketinde ise standart olduğunu öğre- 
niyorum. 100 bin dolar etiketli bu ilk 
sunum versiyondan 255 adet üretilecek. 
Üretim ise Arizona'daki fabrikada 2019 
sonbaharında başlayacak. Casa Gran- 
de'de kurulacak olan fabrika, ilk etapta 
yıllık 10 bin adet, 2022'den sonra ise 60 
bin adetlik kapasiteye sahip olacak. En 
azından iş planında durum böyle. Bunun 
gerçekten olup olmayacağı ise yıldız ha- 
ritalarında yazıyordur herhalde. 


Eskiden akü 
üreticisi olan 
Lucid bugün 
“satın 
alacağımız 
aküler 
dekatloncu 
gibi olmalı” 
diyor. 
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Air modelleri ilk olarak San Francisco 
ve Los Angeles'taki büyük galerilerde 
satışa çıkacak, sonrasında ABD'nin iki 
sahilinde de satışa geçilecek. Satış sis- 
temi ise Tesla ile benzer olacak. Peter 
Rawlinson: “Yılda 100 bin adede kadar 
satış yapabileceğimize ve bunların yarı- 
sını Çin'e pazarlayacağımıza inanıyoruz.” 

Şimdi sağ ön koltuğa geçiyor ve yi- 
ne şaşırıyorum: Bacak mesafeleri arka 
koltuklardaki kadar geniş. Ayrıca bolca 
ahşap, açık renkli döşemeler ve deri 
yüzeylerle karşılanıyorum. Bu donanı- 
mın adıysa “Santa Cruz” ve ismini firma 
merkezinin yakınlarındaki bir liman şeh- 
rinden alıyor. 


g2 , Big za e 
asarımcı Derek Jenkins üm 
> —— solda) ve Teknik Şef Peter 
Rawlinson (sağda), 
meslektaşımız Schrieber'e 
Nir'i tanıtıyor. 


e 
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Lucid yönetimi, 3 güç seviyesine 
(70/100/130 kWh) sahip aküleri hangi 
firmadan alacağına karar verebilmiş de- 
gil. Şu sıralar Samsung SDI ve LG Chem 
ile görüşmeler sürüyor. Peter Rawlinson: 
“Akülerimiz dekatloncu gibi olmalı. Hem 
çok yüksek bir enerji yoğunluğuna hem 
de iyi bir hızlı şarj yeteneğine sahip 
olmalılar.” 

Diğer taraftan Lucid, 2007 yılında (o 
zamanlar Atieva adıyla) elektrikli otomo- 
biller için akü üretecek bir firma olarak 
kurulmuştu. 2014 yılında Kaliforniyalı 
firma, kendi elektrikli otomobilini üretme 
riskine girmeye karar verdi. Hem de 5. 
seviye otonom sürüşü destekleyebilecek 


donanımlarla... 

Bugün şoförüm aracı kullanmak için 
sadece kendisine güveniyor ve Air'i tra- 
fikte dikkatli bir şekilde yönlendiriyor. 
Bense 3 adet dijital göstergeye bakıyor 
ve etkilendiğimi düşünüyorum. 

Yolculuğumuz sona erdikten hemen 
sonra Derek Jenksins, uzun süredir bir 
sonraki model üzerinde çalıştığını da 
söylüyor. Aynı felsefenin ürünü bir cros- 
sover: Arkada bolca iç mekan, mümkün 
olduğunca küçük dış boyutlar. 

Peki ama bu proje başarılı olacak mı? 
Peter Rawlinson: “Tesla'yı hariç tutarsak 
son başarılı otomobil start-up firması...” 
derin bir iç çekiş “... Porsche'ydi.” 


SONUÇ 
HAUKE SCHRIEBER 


Faraday, Coda, 
Aptera... Elekt- 
rikli otomobil 
dünyasında par- 
layıp hemen sö- 
nüveren birçok 
start-up firma 
gördüm. Bu da 
beni biraz şüp- 
heci yaptı. Lucid 
Air prototipinin 
harika olduğu 
kesin. Ancak 
prototiple seri 
üretim arasında 
dünyalar kadar 
fark var. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


VW Polo Gİ! 


N 


Zamanında diskoların 
önündeki otoparkların 
yıldızıydı. 
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Her zaman kız kardeşinize alacağınız bir küçük otomobil olan Polo, 
artık 200 HP'lik gücüyle Golf Il GTI 16V'nin tozunu attırıyor. 


aza basıyorsunuz, sağ ayağınız 
uzuyor, uzuyor ve bir anda dün- 


ya, alıştığınız dünya olmaktan 
çıkıyor. Golf GTI 16V, bir zaman- 
ların disko önü otoparklarının yıldızıydı. 
Onu komşunuz kullanır, otomobilini 
eşine tercih ederdi. Golf GTI 16V! Ar- 


> 


#7 


kada konumlandırılmış tavan anteninin 
mucidiydi. Katalitik konvertör uygulayıp 
gücünü 10 HP azaltıp, 129 HP'ye düşür- 
düğünde de onu sevmeye devam ettik. 
Şimdiyse önünüzdeki Polo'nun sürücüsü 
gaza yüklendiğinde Golf GTF'ın direk- 

siyonundaki kişi sadece Polo'nun 


d 
iğ # #, 


uzaklaşan stop lambalarını görebiliyor. 
Evet, bir Polo'nun! 

Circuit Mallorca'dayız. Araçların direk- 
siyonunda ise gerçek birer GTI hayranı 
olan meslektaşlarımız Andreas ve Se- 
bastian var. Bu ikili, 1980'lerin sonunda 
GTTPlara bayılıyor, VW bayilerinden al- 
dıkları GTI prospektüslerini ezberliyor, 
fiyat listelerini neredeyse anlık olarak 
takip ediyorlardı. Hem de paraları bisiklet 
almaya bile yetmemesine rağmen! 

Şimdi bir soruyu gündeme getirme 
zamanı: Polo kült de olabilecek mi? Kağıt 
üzerindeki verilere bakılırsa cevap kesin 
bir EVET! 

2.0 Ilik turbo motor, 200 HP, 2004... 


| 


Medyada VW'nin bir reklamı dönüyor: “O 
günlerde bile yetişkin olan çocuklar için.” 
Golf V GTVdan bahsediyoruz. 

Şimdi aynı reçete Polo'da kullanılıyor. 
Marş düğmesine basıyor ve anında abart- 
maya başlıyoruz. Sport modu seçildiğinde 
bir ses jeneratörü devreye giriyor ve 
egzozdan muhteşem sesler yayılmaya 
başlıyor. Eskiden buna benzer egzoz ses- 
leri için aksesuar markalarının özel kata- 
loğundan pahalı bir egzoz sistemi sipariş 
etmeniz gerekiyordu. Dijital kokpitte ise 
(opsiyonel) bundan sonra olacakların 
farkında olan hız ve devir göstergelerinin 
rengi ise kırmızıya dönüyor: Vahşi ufak- 
lık sadece 6,7 sn'de 100 km/s'ye ulaşıyor 


ve DSG şanzımanın 6 vitesi aşırı hızlı 
bir şekilde değişiyor. Vitesleri, direksi- 
yondaki küçük kolları kullanarak bizzat 
kontrol etmeniz (soldaki vites düşürüyor, 
sağdaki yükseltiyor) de mümkün. Tam 
gaz ve hızlı vites değişimleriyle motor 
ve egzoz sesleri cehennemi bir tınıya 
dönüşüyor ve vücudunuzdaki tüm tüyler 
diken diken oluyor. 

Bir saniye! Golf nerede kaldı? O gün- 
lerde bu otomobil, rüya otomobil liste- 
mizde Porsche 911'in hemen ardından 
ikinci sırada gelirdi. Şimdiyse çoook ge- 
rilerde kalıveriyor: 0-100 km/s hızlanma 
süresi 9,1 sn. Hem de Polo, 1355 kg ile 
makyajlı Golf TI GTP'dan (1095 kg) 260 kg 


OlĞ 
motordan 200 HP! Kesinlikle 
çok iddialı bir rakam. 


a 
! ime 


ÖNEMLİ NOKTALAR 
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Vahşi 80'lere 
dönüş! 4 kollu 
spor direksiyon 
ve VW'nin kasetli 
Beta radyosu. 
Arka sıra 
havadar ama 
kafalıklar yok. 


Hız göstergesi ve 
navigasyon ekranı 


tam görüş 
alanında. Kırmızı 
plastik herkesin 
hoşuna gitmese 
de ekoseli 


döşemeler harika. 


lo inç 18 inçe karşı: 
Polo GTI'da 18 inçlik 
jantlar ve 215 ebatlı 


daha ağır olmasına rağmen. 

Sürüşe spor modda devam ediyoruz. 
Motor alt devirlerden itibaren canlı bir 
şekilde devirleniyor ve vücudunuzu kol- 
tuğa yapıştırıyor: 320 Nm'lik tork, henüz 
1500 d/d'de emrinizde. Bu tür kulla- 
nımları sık sık tekrar ettiğinizde, VW'nin 
laboratuar ortamında belirlediği 5.9 lt'lik 
tüketim rakamına yaklaşamazsınız bile. 
Yol bilgisayarında bizim gördüğümüz 


rakam ise sürekli 9 It ve üzerindeydi. Peki 
ya Golf? O da müsrif bir otomobil: Test 
ölçümümüz 9.8 1t/100 km oldu. 

Pistte attığımız her turda Golf ile Polo 
arasındaki fark sürekli büyüyor. Ancak 
bunun sebebi Polo (237 km/s) ile Golün 
(200 km/s) maksimum hızlarının arasın- 
daki fark değil. Asıl sebep Polo'nun viraj- 
ları mükemmel bir şekilde alabilmesi ve 
harika bir yönlendirme hassasiyeti sun- 


ması. Bu sırada Golf'ün servo desteği bile 
olmayan direksiyonuyla kol gücünüzü 
kullanarak ve dikkatli olarak uğraşmanız 
gerekiyor. 1980'lerin sonlarında nelere 
hayranmışız! 

Sorun değil. Polo ile bir tur daha atı- 
yoruz. Sonra bir tur daha, bir tur daha... 
Ve ayağımızı gazdan hızla çektiğinizde 
duyulan egzoz patlamalarının keyfini 
sürmeye devam ediyoruz. 


Eskiden Golf Il GTI 16V'yi güzel bulanlar bugün Polo g8 
kullanmalı. İkisi de aynı boyda: Polo 4,05 m, Golf 4,04 m. 


Peki ama hızlı olmak ve tozu dumana 
katmak kült olmak için yeterli mi? Golf 
Tden miras alınan ekose koltuk döşeme- 
leri, siyah iç tavan rengi, alt kısmı düzleş- 
tirilmiş deri kaplı spor direksiyon... Polo 
dışarıdan da gayet “cool” bir otomobil. 
Kırmızı fren kaliperleri, siyah çamurluk 
genişletmeleri, tampondaki petek dokulu 
ızgaraya sahip hava girişleri... Ayrıca do- 
nanım seviyesi de oldukça zengin: Park 
sensörleri, ısıtmalı ve yükseklik ayarlı 
spor koltuklar, manuel klima, 17 inçlik 
jantlar, 215 mm tabanlı lastikler... 

Tüm bunlar için VW, Almanya'da 24 
bin Euro bedel talep ediyor. Otomatik 
klima (375 Euro), LED farlar (985 Euro), 
daha iyi bir radyoya ve navigasyon fonk- 


siyonuna sahip dijital kokpit (1405 Euro), 
18 inçlik jantlar (450 Euro) gibi kalemler 
ise opsiyonel. Bunlara bir de sunroof (930 
Euro) ve metalik veya inci efektli boya 
(495 Euro) eklenince fiyat 30 bin Euro 
seviyesini buluveriyor. 

Golf TI GTI 16V de 1991 yılında nere- 
deyse aynı rakama satılıyordu ama Euro 
değil, Alman Markı olarak. Burada aklı- 
mıza bir soru daha geliyor: Bir Polo için 
bu kadar fazla ödenir mi? Bunun cevabını 
tüketici verecek ama Polo'nun, Golf 1'nin 
bir zamanlar olduğundan daha büyük, 
daha iyi ve daha hızlı olduğunu da dile 
getirmemiz gerekiyor. Arka sıraya geç- 
tiğimizde aradaki farkları kendi vücut- 
larımızla hissediyoruz. Tamam, Golf'ün 


Teknik veriler VW Polo GTİ VW Golfll GTİ 16V 
Motor (tip/silindir sayısı) sıralı/4/turbo sıralı/4 
Motor hacmi (cc 1984 71781 
Maksimum güç (HP-d/d) 200-4400 129-5800 
Maksimum tork (Nm) 320 168 
Maksimum hız (km/s) 23/ 200 
0-100 km/s (sn) 6,/ 9l 
Şanzıman 6 ileri, DSG 5 ileri, manuel 
Güç aktar: önden çekiş önden çekiş 
Yakıt deposu (li) 40 55 
Tüketim (I/100 km) 09 90 
Ağırlık (ke) 1393 1095 
U/G/Y (mm) 4053/1751/1446 4040/1680/1405 
Bagaj hacmi (It) 301-1125 336-1170 


Çiftli egzozlar iki otomobilde de fazladan ses 


çıkarıyor. Ancak Polo'nun egzoz sesleri bir 


şekilde biraz sentetik hissettiriyor. 


arka sırasına gayet rahat geçiliyor ama 
burada sizi parklardaki bankları andıran 
bir koltuk bekliyor. Sırtlık yüksekliği sa- 
dece çocuklar için uygun. Kafalıklar ise 
o günler için lükstü. Polo'da ise durum 
tamamen farklı. Arkada oturmak? Boyu- 
nuz 1,90 m olsa bile başınız tavana temas 
etmiyor, koltuklar kesinlikle çok rahat ve 
kafalıklar da var. Ayrıca burada uzun bir 
yolculuk yapsanız bile rahatsızlık hisset- 
mezsiniz. Polo'nun 351 lt'lik bagaj hacmi 
de GolPten (336 It) daha büyük. 

GTI tutkunu meslektaşlarımızın yoru- 
mu: “Eskiden bir Golf I'nin tadını almış 
olanlar, bugün Polo kullanmalı. Ancak 
kendinize bir Polo kullandığınızı itiraf 
etmeniz gerekiyor ve bu his, arkadaşla- 
rınıza kıyafetinizin altına içlik giydiğinizi 
itiraf etmek gibi.” 

Biraz da Golf TI zamanlarını yad ede- 
lim: Yağı bizzat değiştirirdik, V kayışını 
değiştirmek için gereken tek şey bir 13-14 
anahtardı, paslanmış egzoz susturucu- 
sunun yerine piyasadan bir spor egzoz 
alırdık, Beta radyodan müzik dinler, 
kız arkadaşımız için bir karışık kaset 
bulundururduk. Sebastian: “Eskiden her 
şey daha eğlenceliydi.” Andreas: “Evet, 
kesinlikle! Biraz daha fazla hız ve güç, 
kült olmak için yeterli değil.” 


Wa sulanz0 e az 


bırakacağı kesin. 


SONUÇ 
ANDREAS MAY 
SEBASTIAN 
VARCHMIN 


Polo asla bu ka- 
dar yakıcı olma- 
mıştı! 2.0 It'lik 
motordan 200 
HP güç ve ce- 
hennemi egzoz 
sesleri! Muhte- 
şem! Peki ya 
Golf Il GTI 16V? 
Sadece rüyala- 
rımızda roket gi- 
bi. Yani güncel 
Polo'nun yanın- 
da gayet yavaş 
kalıyor. 
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Neredeyse 
imkansız gibi 
görünen bu 
“konforlu 
arazi ara- 
cı-yetenekli 
dağcı” kom- 
binasyonu 
kesinlikle et- 
kileyici. Ne 
yazık ki müş- 
terileri bekle- 
yen fiyatlar 
da öyle. 


Gi Serisi'nin verdiği güven hissi, meslektaşımız Huber'in güvenlik tutamağını 


kullanmasına gerek bırakmıyor. Hem de aşırı bozuk zeminlerde (sağda) bile. 
A 
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kabiliyetini 


tescil ediyor. 


MERCEDES 


G SERİSİ 


Schökl 19/9'den beridir G Serisi'nin oyun alanı. Aynı şey, neredeyse 
eskisi gibi görünen en yeni versiyon için de geçerli. 


chökl onaylı! Hiçbir şey ifade 
etmedi mi? Sorun değil çünkü 
burayı genelde sadece off-road 
meraklıları bilir. Bu onayı G Se- 
risi ilk kez 1979 yılında almıştı ve bunu 
sonuna kadar hak etmişti. Çünkü 1445 
m yüksekliğindeki Schöckl Dağı, Avus- 
turya/Graz'a yakın bir bölgede bulunu- 
yor ve en yetenekli arazi araçları için 
bile zorlayıcı parkurlar sunuyor. Tabi ki 
tamamen yeni G Serisi de yeteneklerini 
kanıtlamak isteyen araçlar için bir tür bi- 
tirme sınavı gibi olan bu parkura çıkmak 
zorundaydı. Bizler de G Serisi'nin zirve 
tırmanışına eşlik etme fırsatı bulduk. 
Tırmanışa başlamadan hemen önce 
karşılaştığımızda hepimizin aklında aynı 
düşünceler belirdi: “Bu yeni mi şimdi ?” 
“Aynı eskisi gibi görünüyor!” Kapsamlı 
kamuflaja rağmen yeni G Serisi'ni öncü- 
sünden ayırmak imkansız gibi. Çünkü 
yeni hali de köşeli bir yapıya sahip, sin- 
yal yuvaları ön çamurlukların üzerinde 
ve kasa tipi kapı kolları da eskisi gibi 
(sadece biraz daha genişler) görünüyor. 
Ancak bu soğuk günde ve 1000 m'nin 
üzerindeki bu yükseklikte dış görünüm 
hiç de önemli bir konu değil. Neticede 
görmek istediğimiz şey G Serisi'nin ara- 
zide nasıl bir performans sergileyeceği. 
Araca biniyor ve yola çıkıyoruz. Sürücü 
park alanından çıkıyor ve gaza basıyor. 
Bu ilk kilometrelerde aracı, normal yol- 
lar için hazırlanan High-Range modun- 
da kullanıyor. Forststrase'de katettiğimiz 
kısa bir mesafenin ardından asıl test par- 
kuruna sapıyoruz. Parkura girdiğimizde 
sürücümüz duruyor ve aracı Low-Range 
moduna alıyor. Artık son dişli 1:2,93 
oranla çalışıyor. Hemen ardından araç 
otomatik olarak “G-Mod'a” geçiş yapıyor 


ve direksiyon oranları ve gaz pedalı tep- 
kileri değişiyor. Böylece sürücü, arazide 
daha rahat manevra yapabiliyor ve araç 
da zorlanmadan ilerleyebiliyor. 

Dik geçişli parkurun büyük bir kıs- 
mında G Serisi, sadece aktive ettiğimiz 
orta diferansiyel kilidini kullanıyor. Yani 
ön ve arka kilitleri kullanmasına pek 
gerek kalmıyor. Ayarlar sayesinde 41 
derece eğimli kaya tırmanışı da sorun 
olmuyor. Yeni geliştirilen (AMG ile bir- 
likte) bağımsız ön aksın aracın yana 
yatma eğilimini azalttığını fark ediyo- 
ruz. Daha hızlı ilerleyebildiğimiz bozuk 
zeminler de midemizi daha az rahatsız 
ediyor. Arka süspansiyondaki tanıdık 
sabit aks varlığını devam ettirse de, onda 
da iyileştirmeler yapılmış. 

Ön üretim versiyonlardan biri olma- 
sına rağmen iç mekan gayet sağlam bir 
işçilik hissi veriyor. Sürüş sırasında hiç- 
bir tıkırtı ya da gıcırtı sesi duymuyoruz. 

G Serisi bizlere, pistte gayet başarılı 
olduğunu kanıtladı. Daha fazlasını gör- 
mek isteyenlerin ise Erwin Wonisch'in 
yanındaki koltuğa geçmeleri gerekiyor. 
Süspansiyonun geliştirilmesinden so- 
rumlu olan ve piyasaya çıkana kadar G 
Serisi ile testler yapan mühendisimiz, 
neredeyse Schökl'deki tüm kaya ve 
çakılları tanıyor. 

Bu bozuk ve zıplamalı dağ yolu Wo- 
nisch direksiyondayken neredeyse bir 
yarış pistine dönüşüyor. Normal zorluk- 
taki yollarda 60 km/s ile ilerleyen Wo- 
nisch, en zorlu noktalarda bile hızını 30 
km/s'nin altına düşürmüyor. Ne yazık ki 
G Serisi sahiplerinin çok azı, araçlarının 
gerçek yeteneklerinin farkındalar ya da 
araçlarını böyle kullanabilecek kadar 
cesurlar. 


SONUÇ 
ANDREAS HUBER 


Yan koltukta 
oturmak bile ye- 
ni G Serisi'nin 
yeniden gerçek 
bir arazi arac 
olduğunu anla- 
mak için yeterli 
oldu. Ancak ön- 
cüsüyle aynı gö- 
ründüğünü fark 
etmemek de im- 
kansız. Yeni ba- 
Sımsız Ön SÜS- 
pansiyon, G 
Serisi'ni asfalt 
üzerinde çok 
daha konforlu 
bir hale getir- 
MİŞ. 
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6 silindirin hakkını veriyor 


Audi RS 4 Avant 


— . “ Çevrecilikle alakası 


5 olmasa bile yeşil renk, 


RS 4'e çok yakışıyor. 


Tamam, bu müsrif yeşil canavar kesinlikle bir çevre dostu değil. Ama sürüşünün çok keyifli olduğunu da kimse inkar edemez. 


n son umutlar ölür! Peki ama ger- 
çekten istediğimiz şey nedir? Her- 
kesin bir hayal listesi vardır, konu 
otomobil olduğunda damarlarında 
kan yerine benzin akanların aklında tek 
imge belirir: gerçek bir 6 silindirli motor. 
Aynı şey Audi RS 4 Avant için de geçerli: 
6 silindirli ve çift turbolu yeni motor 
umarız eski büyük V8 kadar iyidir. 
Neticede ilk RS 4 (1999-2001) de 6 
silindire güveniyordu ve 8 silindirli “he- 
avy metal” makinelere sonradan geçiş 


yapıldı. Spor stationın bu en yeni ver- 
siyonunda ise yeniden bir V6 görev ya- 
pıyor: 2,9 It, 450 HP. Yeni RS 4 Avant'ın 


Kokpit alıştığımız gibi 
çok kaliteli. Sportif ” 
unsurlar uyumlu bir 
şekilde serpiştirilmiş. 
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görünümü ise yakıcı ve tehditkar yerine 
neredeyse “yumuşak” bir havaya sahip. 
Gücüne vurgu yapan birkaç spoyler ve 
karoser eklentisiyle 3 cm genişletilmiş 
çamurluk çıkıntılarını fark edebilmek 
için bu otomobili gerçekten yakından 
tanımak gerekiyor. 

Sürüş sırasında RS 4, sevgi dolu ile 
yıkıcı arasında birçok rol arasında geçiş 
yapabiliyor. Marş düğmesine basıldığı 
anda çift oval egzozundan, komşularını- 
zı uykusundan zıplayarak uyandıracak 
kükremeler yükseliyor. Bu durum her- 
kesin hoşuna gitmeyebilir ama etkileyici 
olduğu kesin. Comfort modu seçilip yola 


TECHNISCHE 
DATEN 


© Motor V6 
biturbo (8) Motor 
hacmi 2894 cc 
© Maks. güç 
450 HP-5700 d/d 
(© Maks. tork 
600 Nm-1900 d/d 
© Güç aktarımı 
4x4, 8ileri otomatik 
şanzıman 
©UGY 
4781/1866/1404 mm 
© Boş ağırlık 
1/15 ke 6) 0-100 
kmj/s 4/1 sn 
© Maks. hız 
250 km/s 
(opsiyonel 280 
km/s) 
© Tüketim 
8.8 1t/100 km 
g co, 
199 er/km 


çıkıldığında ise sürücüyü, ses izolasyo- 
nu başarılı bir iç mekan ve sportif ama 
konforlu bir süspansiyon bekliyor. Gaz 
pedalına daha sert bastığınızda ya da 
“Dynamic” modunu seçtiğinizde ise 6 
silindirli motor tüm gücünü (600 Nm'lik 
maksimum tork henüz 1900 d/d'de em- 
rinizde) konuşturmaya başlıyor ve bu 
lüks stationı çılgınca hızlandırıyor: 4x4 
sisteminin de yardımıyla 100 km/s'ye 4.1 
sn'de ulaşıyor. Bu sırada dijital hız gös- 
tergesindeki (opsiyonel) rakamlar gözün 
takip edemeyeceği bir hızda yükseliyor. 

Opsiyonel spor egzoz sistemi alındı- 
ğında ise bu şov daha da agresif bir hal 


Sizi.” 
e 


AA 


ei ee 


Spor koltukların dikişlerinde kullanılan yeşil 
ipler bile karoser rengiyle uyumlu. 


N 


/ 


MV j 
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alıyor: Gaza hafifçe bassanız bile egzoz- 
dan etkileyici sesler yükseliyor. Tamam, 
bir V8'in sesleri daha boğuk çıkardı ama 
buradaki biraz daha ince olan ses yelpa- 
zesi de kesinlikle çok keyif verici. 

Üzerinde küçük tünellerin de olduğu 
dağ yolları bu aşırı güçlü station için en 
eğlenceli mekanlar. Direksiyon, aşırıya 
kaçmayan harika bir direktlikle çalışı- 
yor. RS 4 böylece “saç tokası” olarak da 
adlandırılan 180 derecelik virajları bile 
rahatça alabiliyor. Öndeki 375 mm çaplı 
disklere sahip spor fren sistemi de yük- 
sek bir performans sergiliyor. 6 bin Euro 
karşılığında sunulan seramik diskler ve 
spor arka diferansiyel ile eğlenceyi daha 
da artırmak mümkün. 8 ileri oranlı tipt- 
ronic şanzıman gayet başarılı çalışıyor 
ve elinizin altında her zaman yeterli güç 
olmasını sağlıyor. Ancak bu çok yüksek 
güce rağmen RS 4 asla aşırı sert olmu- 
yor: Omur kemikleriniz olması gereken 
yerlerinde kalıyor. İyi şekillendirilmiş 
spor koltuklar sürücü ve yolcuyu olması 
gerektiği gibi desteklese de, entegre 
kafalıklar biraz daha yüksek olabilirmiş. 

Maksimum hız normalde 250 km/s'de 
limitlendirilmiş. Ancak 1500 Euro karşı- 
lığında bu rakamı 280 km/s'ye çıkarmak 
da mümkün. RS 4'ün standart donanım 
paketi ise gerekli her şeye sahip: LED 
farlar, 7 mm alçaltılmış spor süspansiyon, 
deri kaplı ve ısıtmalı spor koltuklar... 
Standart donanım paketine bakıldığında 
bu araç için “konforlu bir spor otomobil” 
demek doğru olacaktır. Ancak RS 4'ün 
onlara karşı bir avantajı daha var: Çok 
yüksek bir kullanışlılık. Bagaj hacmi nor- 
mal Avant'taki gibi 505-1501 It arasında. 
Arka koltuklarda kayınpederiniz (sizin 
yerinizde oturmayı hayal edecek olsa da) 
rahatça yolculuk edebilir. 

Kayınpeder demişken! Eşinizin ailesi 
yüksek fiyat yüzünden canınızı sıkabilir! 
RS 4 Avant'ın 80 bin Euro'luk başlangıç 
fiyatı, opsiyon listesinden yapılacak bir- 
kaç seçimle rahatça 100 bin Euro sınırını 
aşabilir. 


i Oval egzozlar ve > büyük jantlar, bunun çok 
ihızlı bir station olduğunun ipuçları. 
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Beğendik/ 
Beğenmedik 


— — 
RS 4 her ye- 
ni kuşağıyla 
günlük kulla- 
nımla mace- 
ra ruhu ara- 
sında daha 
iyi bir denge 
kuruyor. An- 
cak fiyatlar 
da her za- 
manki gibi 
baş döndü- 
rücü yüksek- 


GHRISTOPHER 
GLAUSEN 


Sekiz yerine 6 
silindir... Nor- 
malde bir kayıp 
gibi görünse de 
aslında büyük 
bir kazanç. Çün- 
kü RS 4 hala 
sportif ve çok 
yönlü yetenek- 
lere sahip bir 
araç. Ayrıca çok 
güçlü de. Tabi ki 
bunun keyfini 
sadece yüksek 
fiyatını göze ala- 
bilecekler süre- 
bilecek. 


TARİHTEKİ 10 BÜYÜK 
GERİ ÇAĞIRMA 


Kin» — 


BE General Motors 


1971 
Ed 


El) General Motors 


El General Motors 
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2014 


Tüm zamanların 
en önemli servis 
aksiyonları 


İngiltere'nin önemli otomobil leasing 
şirketlerinden OSV'nin, Jalopnik 
kaynaklı bir araştırması, tüm 
zamanların en büyük 10 geri 
çağırma operasyonunu listeledi. 
Geri çağırma operasyonundan 
etkilenen araç sayısı temel alınarak 
hazırlanan listede Ford, Toyota, 
General Motors ve Volkswagen 
markaları yer alıyor. Listenin birinci 
sırasında ise 1980'de Amerika'da 21 
milyon aracı geri çağıran Ford yer 
aldı. Birçok modelde çıkan 
şanzıman arızasında, otomatik vites 
kendiliğinden Park modundan 
çıkıyor ve araç park halinde 
olmasına rağmen yola çıkabiliyordu. 
Ford tüm araçları çağırarak tamir 
etti. 2016 yılında yaşanan emisyon 
skandalı ise Volkswagen'in, listede 
dördüncü sırada yer almasına 
neden oldu. Volkswagen hileli 
emisyon yazılımı kullanılan 8,5 
milyon aracı geri çağırarak gerekli 
düzeltmeyi yaptı. Bu operasyonun 
Aman markaya 12 milyar Euro'luk 
bir yük getirdiği tahmin ediliyor. 
En büyük 10 geri çağırma listesine 
Ford 3 kez, GM 3 kez, Toyota 2 kez, 
VW ve Honda ise birer kez girmişler. 

Bu listeye girmek, müşterilerine 
değer verip arızaları gidermek için 
proaktif olmak anlamında, bu dünya 
markaları için olumlu bir özelik mi 
yoksa sağlamlığı ve sorunsuzluğuyla 
övünen bu markalar için bir utanç 
kaynağı mı? Burası tamamen 
yoruma açık ama markalar için bir 
imaj kaybı yarattığı da bir gerçek. 
Ama unutulmamalı ki bu geri 
çağırmalar çoğunlukla, ciddi kazalar 
veya yangınlara sebep olabilecek 
arızaları önlemek için yapılıyor. 
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Testimiz sırasında otomobil, sis 
yüzünden sadece kısa bir mesafe i 
otonom olarak ilerleyebildi. Daha Ek i 

uzunu mümkün olabilseydi, yolculuk : va 
sırasında gözlükle film izleyebilirdik. gi 


Frankfurt Fuarı'nda tanıtılan 


öne alınan kabin dikkat çekici. 
a. e 
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Siste Siste araştırma 


Renault Symbioz 


Kendi kendine gidebilmesi gereken bu prototip kötü havalarda sorun çıkarıyordu. 
Bu testlerden birine biz de konuk olduk. 


aris yönündeki 13. Otoyol'daki 

uyarı tabelasında “görüş mesafesi 

100 m'nin altında” yazısını oku- 

yoruz. Böyle havalarda Renault 
Symbioz'un ön sol tarafındaki lazerli 
algılama sistemi şaşırıyor ve önünde bir 
“hayalet” olduğu bilgisini veriyor. Yazı- 
lımcılar bu olaya “yaratılmış engel” adını 
da veriyor. Bunun sonucunda da prototip 
otonom sürüş yapmayı reddedip aracı 
durduruyor ve kontrolü bize devrediyor. 
Ancak sadece birkaç kilometre sonra bu 
hata mesajı sona eriyor. 

Renault'nun elecek planlarında Symbi- 
oz'dan çok şey bekleniyor: Provinz'deki 
test rotalarında bu şampanya renkli pro- 
totip, sadece elektrik gücüyle ve mak- 
simum internet bağlantı yetenekleriy- 
le, hatta şartlar uygun olduğunda tam 
otonom olarak ilerliyor. Normal hava 
şartlarında Symbioz, şerit değiştirebiliyor, 
ödeme noktalarını kendi başına geçebi- 
liyor. En azından teoride durum böyle. 

Uzmanlar bu sistemi “otonom sürüşün 
4. evresi” olarak adlandırıyor. Toplam 
5 evrenin olduğu otonom sürüş yolcu- 
luğunda şu anda 4. evre yasal olarak 
izin alabilmiş değil. Milyonlarca Euro 
değerindeki bu tekerlekli araştırma istas- 
yonunda, aracın tüm çevresini tarayan ve 
güvenlik sağlamak için kullanılan 36 adet 
bağımsız sensör birlikte görev yapıyor. 
Önde ve arkada uzun ve yakın menzil 
radarları, 3 adet lazer, önde bir stereo 
kamera, 4 adet yan kamera, arka kamera, 
20 kızılötesi sensör...Senrsörler, Berlinli 
bir firma tarafından geliştirilmiş. Renault 
2015 yılından beri bu tür partnerlerle iş- 
birliği yapıyor: Otoyol gişelerine kurulan 
antenler bir otoyol işletme firmasından 
alınırken, kokpitteki bombeli OLED ek- 
ranlar ise LG tarafından üretilmiş. 

Abartılı teknolojik donanımına rağ- 
men Symbioz, şaşırtıcı derecede normal 
görünüyor. 4.92 m uzunluğundaki araçta 
yolcular, lüks yatları aratmayan iç mekan 
genişliklerinin tadını çıkarabiliyor, kol- 
tuklar binişleri rahatlatmak için geriye 


e m, ei 
İki elektromotorun 


i arka tekerleklere gönderiliyor. Güncel 


# #Renault stilindeki stoplar aracın 1.90 m'lik genişliğini vurguluyor. 


Lidar (lazerli radar) siste, aslında olmayan 


için bir kabus olan bu durum, biz gazeteciler 
içinse gayet aydınlatıcı. 


kayıyor... Proje yöneticisi Mathieu Lips 
bu normalliği şu sözlerle açıklıyor: “Kor- 
kutucu bir uzay gemisi yaratmak yerine 
anlaşılır bir geçiş modeli yaratmak iste- 
dik.” Araçta yuvarlak göstergelere, klasik 
kontrol düğmelerine ve sadece 2 sürüş 
programına yer verilmiş: Klasik ve Sport. 
Bu büyük Renault şaşırtıcı bir olgunlukla 
ilerliyor. Ayrıca gayet hızlı da. 

Arka koltukta diz üstü bilgisayarıyla 
“big brother” rolü oynayan Mathieu “çe- 
kinmeden gaza bas” diyor ve yola çıkıyo- 
ruz. Sağdaki pedala hafifçe bastığım anda 
arkadaki iki elektromotor, 500 kW (670 
HP) güç ve 660 Nm torkla bu 2.2 tonluk 
otomobili hızla harekete geçiriyor: 0-100 
km/s süresi 6 sn'nin altında. Maksimum 
hız 160 km/s'de sınırlandırılmış olsa 


da, 200 km'nin çok üzerinde rakamlara 
ulaşmak mümkün. 90 km/s hızla şehir 
dışı yolun dar virajlarını alırken, arka 
koltuktaki ev sahibim çok rahat görünü- 
yor. Aynı durumda Alman mühendisler 
heyecandan tırnaklarını yiyor olurlardı 
herhalde. Evet, karşınızda otonom sürü- 
şün Fransızcası! 

Büyük ihtimalle bu rahatlığın sebebi, 
Mösyö Lips'in zemindeki 500 kg'lık akü- 
lerin aracı yere neredeyse yapıştırdığını 
bilmesidir. Sonrasında otoyola dönü- 
yoruz ve bir düğmeye basarak otonom 
sürüşe geçiyoruz. Ancak lazerli algılama 
sistemi bir “hayalet” görüyor. Yani ra- 
hatça arkama yaslanamıyorum. Hemen 
ardından kumandayı Mathieu alıyor. Bu 
sırada ben de bir sanal gerçeklik göz- 
lüğü takıyor, şehirlerde gezinti yapıyor, 
hatta uçuyorum. Ancak bu sanal uçuşun 
hareketleri, midemin bulanmasını en- 
gellemek için otomobilin hareketleriyle 
uyumlu tutulmuş. 

Bu tekerlekli laboratuar testlerde kul- 
lanılmaya devam edecek. Yani Symbi- 
oz'un seri üretimi planlanmıyor. Mathieu 
Lips: “Teknolojileri 2023'te kullanıma ha- 
zır olacak.” Tabi ki bunun bazı koşulları 
olacak: Yasalar izin verirse, müşteriler 
bunların bedelini ödemeye hazır olur- 
larsa ve tabi ki sis olmazsa. 


İLK İZLENİMLER 
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Beğendik, 
Beğenmedik 


—— — 
Sahip olduğu 
onca tekno- 
lojiye rağ- 
men gayet 
normal gö- 
rünmesi de, 
yolda çok iyi 
gitmesi de 
harika. An- 
cak çok sa- 
yıdaki sen- 
sör ve 
sorunlu yön- 
lendirme ka- 
biliyeti, 
önünde daha 
uzun bir yol 
olduğunu 
gösteriyor. 


JOACHIM STAAT 


Symbioz, kötüm- 
serlerin iddiaları- 
nın aksine oto- 
nom sürüşün 
teknik olarak 
gerçeğe çok ya- 
kın olduğunu ka- 
nıtlıyor. Ancak bu 
teknoloji henüz, 
ender olarak so- 
runsuz çalışabili- 
yor. Yani çok bü- 
yük geliştirme 
çalışmaları yapıl- 
malı. Ayrıca ya- 
salar da otonom 
sürüşe henüz izin 
vermiyor. Peki ya 
fiyatı? Üreticiler 
bu konuda ko- 
nuşmayı pek 
sevmiyor neden- 
sel 
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Volvo XL4Âİ 


Volvo'nun X€ isimli SUV serisi, XC40'la birlikte tamamlandı. Volvo X040 Mart ayında Türkiye'de 
yollara çıkacak. İlk etapta 2.0 It benzinli ve dizel motorlara sahip olan XC40'ta, daha sonra 
alternatif motorlar da yer alacak. 


denemesi oldu. 


Kaliteli kokpitte ilk dikkati çeken gok 
büyük bilgi-eğlence ekranı oluyor. ” a 


tomotiv endüstrisinde SUV fır- 
tınası tüm hızıyla esmeye de- 
vam ediyor. Bu yıl yeni gelecek 
modellerle birlikte Türkiye 
pazarındaki SUV model sayısı 100'e 
ulaşacak. Tıpkı VW Grubu markala- 
rından Seat, Volkswagen ve Skoda 
gibi, İsveçli Volvo da SUV serisinde 
önemli bir üçlemeyi tamamlıyor. Vol- 
vo'nun XC olarak adlandırdığı SUV 
Serisi'ne son eklenen model XC40, 
zincirin son halkasını oluşturdu. Ya- 
ni Volvo, daha önce yer almadığı bir 
segmente adım atmış oldu. Kompakt 
SUV boyutlarındaki XC40, büyük abi- 
leri XC60 ve XC90'dan hem tasarım, 
hem de teknoloji anlamında esinlen- 
miş. Öte yandan bir kompakt SUVWun 
pratiklik avantajlarını da bünyesinde 
barındırıyor. 

Dış tasarımda Thor'un çekicini tem- 
sil eden farlar, dikey çubuklu radyatör 
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ızgarası, arkada ise bumerang formlu 
stop lambaları büyük abileriyle aile 
bağlarını açığa vuruyor. Fakat XC40'ın 
profili, özellikle de arka kapıların bi- 
tiş bölümündeki üçgen bölge, özgün 
bir tasarıma sahip. Bagaj kapağının 
üzerinde yer alan büyük spoyler ise 
tavan çizgisini takip ediyor ve adeta 
çift renkli gövde boyasını daha belir- 
gin hale getiriyor. 17 inçten başlayıp 
21 inçe kadar uzanan jant çapları, 
XC40'ın, yerden yüksek duruşunu 
destekliyor. 

İç mekanda da yine XC90 ve 
XC60'ın küçültülmüş bir tasarımını 
bulmak mümkün. Dikey konumlan- 
mış merkezi ekran, küçük vites ko- 
lu ve direksiyonun tasarımı, güncel 
Volvo modelleriyle paralel bir stil 
oluşturulduğunu gösteriyor. Yaşam 
kabininde, kapı içlerinde, koltuk dö- 
şemelerinde bazı çevreci malzemele- 


kolaylaştırıyor. 


Volvo 

XG40 DA AND 
Motor: 4 silindir, 
turbo; Motor hacmi: 
1969 cc; Güç: 190 
HP-4000 d/d; Maks. 
tork: 400 Nm-1750 
2500 d/d; Güç 
aktarımı: 4x4, 8 ileri 
otomatik şanzıman; 
U/G/Y: 
4425/1863/1652 mm; 
Boş ağırlık: 1684 kg; 
Bagaj hacmi: 
460/1336 It; 0-100 
km/s: 79 sn; Maks, 
hız: 210 km/5; 
Tüketim: 5,0 I/100 
km; 60: 131 er/km 


rin kullanıldığı da belirtiliyor. İç me- oXC40, modem elektronik sürüş destek (Daha pürüzsüz ve keyifli sürüş için 


kan XC90'ın küçültülmüş versiyonu 
derken, buradan iç mekanın küçük 
olduğu anlamı çıkartılmamalı. 4,42 m 
uzunluğundaki XC40, kompakt SUV 
sınıfı için, hem önde, hem de arkada, 
fazlasıyla geniş iç mekan sunabiliyor. 


Sürüş izlenimleri 

Volvo'nun yeni kompakt SUV'u ilk 
etapta, 2,0 It hacimli benzinli T5 (247 
HP) ve dizel D4 (190 HP) motorlarla 
gelecek. Volvo ürün gamı içerisinde, 
daha önceden bilindik olan bu mo- 
torlara daha sonra 3 silindirli, 1,5 It 
hacimli küçük bir benzinli motorla, 
alternatif enerjili versiyonlar (90100 
elektrikli) da eklenecek. XC40'ın ilk 
test sürüşlerini İspanya'nın Barselona 
şehrindeki dağ yolları ve otoyollarda 
gerçekleştirdik. Test sürüşlerinde D4 
dizel motorlu versiyon bize eşlik etti. 


sistemlerini de büyük abilerinden 
almış. Auto pilot, şerit desteği gibi 
teknolojiler XC40'ta da var. 190 HP'lik 
DA4 dizel motor XC40 için yeterli gücü 
üretebiliyor ama biraz titreşimli ve gü- 
rültülü çalışma karakteriyle XC40'ın 
verdiği sürüş keyfini biraz törpülüyor. 


247 HP gücündeki benzinli versi- 
yon tercih edilmeli. Öte yandan dizel 
versiyonun sunduğu ekonomiyi de 
benzinliden beklememek gerekiyor. 
Fabrika verilerine göre bu iki araç 
arasındaki tüketim farkı 100 km'de 
2,0 It'yi aşıyor. 


Volvo, daha önceden yer 
almadığı bir segmente 
XC40 ile girmiş oldu. Bu 
yeni modelle birlikte XÇ 
serisi de tamamlandı. İlk 
etapta Tb ve D4 
motorlarla Mart ayında 
Türkiye pazarına gelecek 


olan XC40'ta, 


küçük benzinli motor ve 


elektrikli ve 


bulunacak. Sürüş keyfi 


hissetmek i 


daha son 
Tsiyon da 


çin güçlü 


benzinli motoru, 
ekonomik kullanım için 


ise dizel versiyonu 
öneriyoruz. Ayrıca daha 
sonra piyasaya verilecek 
olan 1,5 It benzinli 3 
silindirli versiyonun sürüş 
özellikleri sonuçlarını da 
merakla bekliyoruz. 


ra 


>. 
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Mercedes'in amiral gemisi olan S “ , 
Serisi yeni motoru ve artan konforuyla 
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ıllardan beri makam aracı 
denince akla ilk gelen model 
olan Mercedes S Serisi şimdi 
makyajlı formuyla bu iddiasını 
korumayı hedefliyor, üstelik yeni motor 
seçenekleri, harika tasarımı, gelişen 
teknolojik özellikleri ve daha da iyile- 
şen konforu da bu iddiayı destekliyor. 
Bu seride yapılan yenilikler arasında 
en fazla dikkati çekenler ise V8 motor 
seçeneği ve otonom sürüşü destekleyen 
Mmtelligent Drive sistemi oldu. Biz ise 
testimizde 6 silindirli motor seçeneğini 
denedik. 

İri yapısı gereği oldukça geniş bir 
yaşam alanına sahip olan S Serisi aslın- 
da sağ arka koltuğa oturma alışkanlığı 
olanlara hitap eden bir otomobil. Zaten 
bu koltuk yolcu uçaklarındaki first c- 
lass kabin koltukları misali, neredeyse 
bir yatak halini alabiliyor. 

Öte yandan konfor odaklı bir çok 
asistan sistem barındıran modelde, 
sürücü için de yaşam alanında önemli 
bir alan ayrılmış. Hatta sürücü odaklı 
bir tasarıma sahip olduğunu bile söy- 
leyebiliriz. Kaptan köşküne geçince 
her şey en rahat kullanımı sağlayacak 
şekilde elinizin altında. 

Kaputun altında ise 3.0 litrelik sıralı 
6 silindirli etkileyici bir motor var. Bu 
motor 340 HP güç ve 700 Nm tork de- 
gerlerine sahip. 9 ileri oranlı otomatik 
şanzımanla yaratılan kombinasyon, 
hem sessiz hem de oldukça perfor- 
manslı. Ayrıca vites geçişleri hızlı ve 
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neredeyse hiç hissedilmiyor. Motor 
bu kadar sessiz ve güçlü olunca sürü- 
cünün sağ ayağına iyi hakim olması 
gerekiyor. Çünkü gaz pedalına biraz 
fazla bastığınızda çok kısa bir sürede 
hız kadranında 200 km/s rakamını 
okuyabilirsiniz. 

S Serisi'ndeki güvenlik asistanlarının 
listesi de oldukça uzun. Bunlardan 
Aktif Takip Yardımcısı DISTRONIC ve 
Aktif Direksiyon Yardımcısı, viraj veya 
kavşak öncesinde seyir hızını otomatik 
olarak ayarlıyor. MULTIBEAM LED 


farlar ve ULTRA RANGE uzun farlar 
geceyi neredeyse gündüze çevirirken, 
ROAD SURFACE SCAN sistemi yol bo- 
zukluklarını önceden tespit edip önlem 
alıyor, CURVE sistemi ise virajda aracın 
yana yatma eğimini ayarlıyor. Gösterge 
paneli ise büyük bir dijital ekrandan 
oluşuyor. Yanyana iki adet yerleştirilen 
ekranların her biri 12,3 inç büyüklüğe 
sahip ve tek bir ekranmış hissi veriyor. 
Direksiyon ise dokunmatik yardım- 
cı elemanlarla desteklenmiş: Parmak 
dokunuşlarıyla bilgi-eğlence, Distronic 


ve hız sabitleme sistemlerini kolayca 
kullanabiliyorsunuz. Bilgi ve eğlence 
sistemine orta konsoldaki Touchpad 
kumanda paneli veya sesli komut sis- 
temi LINGUATRONIC üzerinden de 
kumanda etmek mümkün. 


Sürüş izlenimi 
Karşılaşmamız bir “merhaba” diye- 
rek gerçekleşti: Start butonuna basınca 
farların yaptığı ışık şovu “merhaba” 
anlamına geliyor. Geniş, uzun ve asil... 
Mercedes S Serisi denilince ilk akla 


3 AFR 974 


( MerenasBem  Mercedes-BenzTürkA.Ş. £ (v21a)0673000 


gelen kelimeler bunlar. Sürücü kol- 
tuğuna geçtiğiniz anda otomobil size 
neredeyse sonsuz bir güvenlik hissi 
veriyor. Sağ arka koltuk ise başlı başına 
bir konfor merkezi. Hatta tam açılıp 
şezlong haline gelerek yatmanıza bile 
imkan tanıyor. Çift yönlü açılan cam 
tavan perdeleri isteğe göre ön veya arka 
olarak tek yönlü de açılabiliyor. Sağ ar- 
ka koltuktan klima ve ses sistemlerini 
kontrol edebiliyorsunuz. Ayrıca ön kol- 
tuk kafalıklarının arkasındaki ekranlar 
ise yolculuk esnasında vakit geçirebile- 


ceğiniz kapsamlı birer eğlence sistemi. 
Sonuç olarak iç mekanda neredeyse 
her şey konfor odaklı. LED far ve stop 
tasarımları onun gece sürüşlerinde 
yolda bıraktığı benzersiz imza niteliğini 
taşıyor. Kaputun altındaki 6 silindirli 
340 HP güç üreten motor, göreceli 
küçük hacmine (3.0 lt) rağmen bu 
kasayı rahatlıkla hareket ettiriyor. Tabi 
tüm bunların bedeli oldukça yüksek: 
S Serisi keyfini sürmek için sadece bir 
otomobile ayırabileceğiniz 1.174.300 
TL'niz olması gerekiyor. 


SONUÇ 
MURAT ÇAVDAR 


Babalarımızın, dedelerimizin Mercedes 
S Serisi merakının doğru bir nedeni 
varmış. Günümüzün S Serisi; tasarımı, 
iç mekanı ve bu heybetli duruşunu 
gücüyle destekleyen motoruyla 
gerçekten çok etkileyici bir otomobil. 


— y— 
© Motor Sıralı 6 
silindir (&) Motor 
hacmi 2925 cc 
© Maks. güç 
340 HP 
© Maks. tork 
700 Nm 
© Güç aktarımı 
9G-TRONİC 
şanzıman 
©U 
5255/2130/1494mm 
© Boş ağırlık 
2060 kg 
© 0-100 km/s 
9,2 sn 
© Maks. hız 
250 km/s 
O Tüketim 
2./ It/100 km 
Gco, 
150 er/km 
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- 


Peugeot 9008 


Ik karşılaşıldığında büyük cüsse- 
siyle merak uyandıran 5008, yatay 
ve uzun motor kaput kaputu, dik 
ve yüksek burun tasarımı, şişkin 
çamurlukları ve yüksek omuz çizgisi 
ile tam bir SUV havası veriyor. Geniş 
radyatör ızgarası ise krom yüzeyiyle 
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Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


1.6 Blue 

HP EAT6 

Motor: 4 silindir, turbo; 
Motor hacmi: 1560 cc; 
Güç: 120 HP-3500 d/d; 
Maks. tork: 300 Nm-1750 
d/d; Güç aktarımı: Önden 
çekiş, 6 ileri otomatik 
şanzıman; U/G/Y: 
4641/1844/1646 mm; Boş 
ağırlık: 1380 ke; Bagaj 
hacmi / (3.sıra koltuklar 
çıkarılmış): 780/1940 It; 
0-100 km/s: 11.9 sn; Maks, 
hız: 184 km/s; Tüketim: 4.3 
I/100 km; G0,: 112 gr/km 


agresif bir etki yaratıyor. Parlak siyah 
şeridi ve “aslan pençesi” formundaki 
LED stop lambaları, Peugeot'nun son 
zamanlarda tüm modellerinde görmeye 
alıştığımız bir imza. 

Geniş ve ferah iç mekanıyla 5008, 
kalabalık aileler için iyi bir alternatif. 
Direksiyona geçtiğim anda beni kaliteli 
bir iç mekan karşıladı. Göğüs kısmında 
kullanılan kumaş detaylar koltuklarla 
uyum içerisinde. Panoramik cam tavan 
sayesinde iç mekan oldukça aydınlık. 
Küçük vites kolu ise kibar bir etki bıra- 
kıyor. Test aracımızdaki en ilginç detay 
ise iç mekanda ortam ambiyansına 
göre koku veren klima sistemi. Örneğin 
Relax modunu seçtiğiniz zaman taze 


Peugeot 2009 yılında ilk neslini tanıttığı 5008 
modelinin ikinci neslini, geliştirilmiş teknolojileriyle, 
artık bir SUV görünümüyle pazara sundu. 


bir parfüm kokusu vererek iç mekanın 
atmosferini değiştiriyor. Boos modu 
seçildiğinde aracın karakteri spor kul- 
lanımlara uyarlanırken, ortama salınan 
koku da değişiyor. 

Küçük direksiyon da hoşuma giden 
detaylardan biri: Ele iyi oturuyor ve üze- 
rindeki kontrol düğmelerine parmakla- 
rınız rahatça ulaşıyor. Kardeşi 3008 mo- 
deliyle benzerlik göstermesi modellerin 
birbiri üzerindeki etkisini artırıyor. Yani 
Peugeot denilince akla gelen özellikleri 
tüm modellerinde bulabiliyorsunuz. Ör- 
neğin orta konsolun üzerindeki kontrol 
düğmeleri şalter formunda. Bana göre 
bu tür düğmeler dokunmatik arayüze 
göre daha mantıklı: Gözünüzü yol- 


Büyük yapısıyla aileler 
için ideal. Genel tasarım, 
özellikle de burun çok 
dinamik ve agresif. 


dan ayırmadan, sadece parmağınızla 
hissederek komut verebiliyorsunuz. 
Son modellerinde kullanılan i-cock- 
pit teknolojisi alışkanlık gerektirse 
de, Peugeot'ya aşinaysanız rahatlıkla 
kullanabiliyorsunuz. 7 koltuklu yapı 
ise gerçekten pratik; istenildiğinde 
açılan üçüncü koltuk sırası kapalıyken 
1940 lt, açıkken ise 780 It bagaj hacmi 
sunabiliyor. 


EAT6 adlı tam otomatik şanzımanla 
kombine edilen 1.6 BlueHDi motor, 
performanstan ödün vermeyen bir 
makine. Şanzımanla uyum içinde ça- 
lışan motorun tepkileri, Spor mod se- 
çildiğinde hızlanıyor. Önde Me Pher- 
son, helezon yaylar ve dahili basınçlı 
hidrolik amortisörler, arkada ise yarı 
bağımsız olarak seçilen süspansiyon 
sistemi, konfor odaklı ayarlara sahip. 


Klasik şalterler ayrı 
bir hava katıyor. 


SONUÇ 
MURAT ÇAVDAR 


Bu büyük aslanı 
kesinlikle 
beğendim. Dış 
tasarım ise bir 
bütünlük ile önden 
uzanıp arkaya 
doğru ilerliyor. 
Agresif yüzü bu 
büyük modele 
daha çok 
yakışmış. Motor 
yeterli 
performansı ve 
ekonomiyi 
sunuyor. 
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Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


Land Rover 
Discovery 
2,0LTd4 


İngenium Dizel 


Motor: 4 silindir; 
Motor hacmi: 1999 
cc; Güç: 180 HP- 
4000 d/d; Maks. 
tork: 430 Nm-1500 
d/d; Güç aktarımı: 


4x4; UlajY: 
4970/2220/1888 
mm; Boş ağırlık: 
21/4 ke; Bagaj 
hacmi / (3.sıra 
koltuklar 
çıkarılmış): 
2406/1137 It; 0-100 
km/s: 10.5 sn; 
Maks. hız: 189 km/5; 
Tüketim: 6.1 100 
km; G0, 162 gr/km 


Hem arazide hem asfalta, arazide hem asfaltta 


Land Rover 
Discovery 


Neredeyse 30 yıldır arazi serüveninin ikonu olan Discovery, kaslı 
yapıya sahip beşinci nesliyle başarısını devam ettirmeye hazır. 


Göstergeler standart. 


iscovery denilince akla gelen 
ilk şey büyük ve gösterişli bir 
arazi aracı olur. Klasikleşmiş 
tasarımıyla arazinin ikon mo- 
dellerinden biri olan ve bunu her yeni 
nesliyle devam ettiren Discovery, daha 
agresif tasarımı, yenilikçi ve kolaylık 
sağlayan arayüzü, hatırı sayılır dere- 
cede artan bir konforla harmanlıyor. 
Dış tasarımda klasik siluet korunurken 
modern çizgilere de yer verilmiş. Bu za- 
rif çizgiler heybetli Discovery'ye estetik 
bir duruş sağlıyor. Ön tampon tasarımı, 


40 www.autoshow.com.tr Şubat 2018 


Kademeli tavan ve gövde ile ayni 
renkte C sütunu, klasik 
Discovery'ye yapılan göndermeler. 


aracın dış görünümüne sportif bir hava 
katmış. Görünümü çok daha etkileyici 
kılmak için kafes ızgara, çamurluk 
havalandırmaları, Discovery kaput ve 
bagaj kapağı yazısı, aplike bagaj kapağı 
ve ayna kapakları bulunuyor. Gövdeyle 
aynı renkteki C sütunu, kademeli tavan 
ve arka plaka panelindeki asimetrik 
tasarımı genlerine bağlılığı gösteren 
unsurlar arasında. 

Aynı heybet ve gösterişi iç mekanda 
da görüyoruz. Özellikle lüks detaylar 
oldukça çekici. İç mekan oldukça geniş 


ve ferah. Kokpitte kaliteli ve yumuşak 
deri döşemeler kullanılmış. Koltuk- 
lardaki ve kapılardaki kahverengi deri 
döşemeler de kokpitteki deri detaylarla 
bir bütünlük sağlamış. Doğru oturma 
pozisyonunu rahatça bulabildiğiniz 
aracın kaptan köşküne sürücü odaklı 
bir tasarım hakim. Gösterge takibi de 
kolayca yapılabiliyor. İç mekan ile ilgili 
tek sorun, vites kolunun etrafındaki 
parlak yüzeylerin gün ışığında parlama 
yaparak sürücünün gözünüzü alması. 
10 inçlik bir ekrana sahip bilgi-eğlence 


#'N 


N 


İnce farlar ve 
ızgara, sportif 
bir hava veriyor. 


giy nf 


şi Tİ 74 


sisteminin arayüzü de oldukça kolay bir 
kullanım sunuyor. 

Kaputunun altında 180 HP güç üreten 
2.0 Ilik bir dizel motora sahip olan test 
aracımız, 430 Nm'lik yüksek torkunun 
da yardımıyla, yüksek ağırlığa rağmen 
rahat bir kullanım sunuyor. 4 silindirli 
motorun gücü ise akslara 8 ileri oran- 
lı bir otomatik şanzımanla kombine 
edilmiş. 

Ses yalıtımı konusunda başarılı bir 
mühendislik sergileyen Discovery, iç 
mekanda sunulan konfor konusunda 


da iddialı. Araçta, genel, çim-çakıl-kar, 
çamur, kum ve kayalık zemin olmak 
üzere 5 sürüş modu bulunuyor. Ayrıca 
süspansiyonun yüksekliğini değiştir- 
mek de mümkün. Spor moduyla sportif 
sürüşleri de desteklemesi ise diğer bir 
önemli gelişme. Direksiyonun altındaki 
kulakçıklarla vites değiştirilebilmesi de 
sportiflik hissine katkı sağlıyor. 
Küçük dizel motorun bu denli ağır 
bir kasayı rahatlıkla taşıması ve gaz 
pedalının anlık tepkileri hoşumuza 
gitti. Normal kullanımlarda karşımıza 


çıkan 10 It civarındaki ortalama tüketim 
ilk bakışta biraz fazla gibi gelse de, 
verdiği keyifle kıyaslandığında buna 
değeceğini düşünebiliriz. 

Elektronik kontrollü havalı süspansi- 
yon yol tutuşuna ustalık kazandırırken, 
virajlarda doğru çizgiyi rahatlıkla takip 
edebiliyor. 

SE, HSE ve HSE Luxury modellerinde 
sunulan Adaptif LED farlar, gece sürüş- 
lerinde direksiyon hareketlerini takip 
ediyor ve daha geniş bir aydınlatma 
alanı sağlıyor. 


SONUÇ 
MURAT ÇAVDAR 


1989 yılından bu 
yana 
geliştirilerek 
Land Rover 
modellerinin 
zirvesine oturan 
Discovery 5. 
nesliyle tasarım 
ve teknolojiyi en 
üst seviyede 
bizlere sunuyor. 
Genlerine 
bağlılığını ise 
bagaj 
kapağındaki 
asimetrik 
yapısıyla 
gösteriyor. 
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Hibrit Hibrit kardeşliği 


Toyota 


> Mİ 
Varlığını logodaki mavi renkle belli 
eden hibrit sistemin gücü 122 HP. 


Toyota 
Auris Hybrid 


Hibrit sistem: 4 
silindir sıralı benzinli 
motor * elektrik 
motoru, Toplam 
sistem gücü: 136 
HP; Benzinli motor 
hacmi: 1/98 co; 
Maks. güç: 99 HP 
Maks. tork: 147 
Nm-4000 d/d; 
Elektrik motoru 
maks güç: 60 kW, 
Maks tork: 707 Nm; 
Maks. hız: 180 km/5; 
0-100 km/s: 10,9 sn; 
Güç aktarımı: önden 
çekiş, VT 
otomatik vites; 
U/G/Y: 
4330/1760/1475 
mm; Bagaj hacmi: 
360 It; Yürür ağırlık 
(sürücü dahil, ke): 
1385-1505 Yakıt 
deposu: 45 It; 
Tüketim: 4.1 1/10 
km; G0, salımı: 96 
gr/kg. 


Auris Hybrid 


Kompakt SUV G-AR'ın ardından Toyota, kompakt hatchback 
Auris'in de hibrit versiyonunu Türkiye pazarına sundu. Küçük 
sınıftaki Yaris'i saymazsak Auris, 104 bin TLlik fiyatıyla, en kolay 
ulaşılabilen hibrit aile aracı konumunda. Fotoğraflar: Doruk Seymen 


ibrit otomobillere 2016 sonunda 
getirilen teşvikle birlikte Toyota, 
geniş bir hibrit ürün yelpazesi- 
ni Türkiye pazarına sundu. Bu 
hibrit araçlar arasında ise Auris, 104 
bin TL'den başlayan fiyatıyla en kolay 
ulaşılan hibrit teknolojili aile otomobil- 
lerinden biri. 

Toyota Auris Hybrid geçirdiği makya- 
jın ardından daha sportif bir görünüme 
kavuşmuş. Ön ve arka tasarım çizgileri, 
profilden bakıldığı zaman da akıcı ola- 
rak boydan boya ahenk içerisinde devam 
ediyor. Ama bu aracı ön plana taşıyan 
asıl özellik, sahip olduğu hibrit tekno- 
lojisi. Prius modelinden alınarak Auris'e 
uyarlanan sistem, 1,8 litrelik benzinli 
motor ve 82 HP'lik elektromotordan 
oluşuyor. Hibrit sistem sayesinde Auris, 
açık ara farkla sınıfında en düşük C02 
salımı değerine sahip. Bunun nedeni ise 
100 km'de ulaşılan 5.1 Itlik düşük tüke- 
tim rakamı. Fabrika verilerini ele alacak 
olursak şehir içi tüketim ortalaması ise 
3,9 1t/100 km. Bataryaların boşalmasına 
yakın devreye giren benzinli motor, 
tekerleklere aktif güç iletmenin dışında 
şarj işlemi de yapıyor. Vites kolunda 
bulunan düğmede B modu seçiliyken, 
araç yokuş aşağı giderken gaz pedalına 
basmadığınız süre boyunca hibrit sis- 
tem, aküleri şarj ediyor. Bu da tasarruf 
konusunda daha iyi sonuçlar veriyor. 


Sürüş izlenimi 
Auris'in dış tasarımı Toyota'nın yeni 
modellerindeki tasarım diline tamamen 
uygun. Ön taraftan baktığımız zaman 
sağdan sola iki farı birbirine bağlayan 


42 www.autoshow.com.tr Şubat 2018 


çizginin, ortadaki Toyota logosuyla ta- 
mamlandığını görüyoruz. Makyaj son- 
rası elde edilen bu yeni yüz, hem agresif 
hem de sportif bir etki bırakıyor. Alt 
kısımda sis farlarını çevreleyen krom 
detaylar da göze hoş geliyor. Arka tarafa 
geçtiğimiz zaman öndeki köşeli hatları 
stop lambalarında da görebiliyoruz. Pro- 
filden arkaya doğru uzanan çizgiler ise 
ön ve arka tasarımı birbirine bağlayan 
bir unsur olmuş. İç mekanda ise göreceli 
sade bir ortamla karşılaştım. Küçük ve 
kibar duran bir vites kolu ve onun etra- 
fında da asistan sistemlerin kontrol düğ- 
meleri mevcut. Genel olarak minimalist 
olan tasarım, kullanım rahatlığını artıran 
bir unsur. Bilgi-eğlence ekranı biraz 
alışkanlık gerektiriyor ama Toyota mo- 
dellerine aşinaysanız kullanmanız çok 
rahat olabilir. Deri/alkantara/kumaş 
kombinasyonlu spor koltuklar, otomatik 
klima, ön-arka park sensörleri, Kolay/ 
Akıllı Park Destek Sistemi, karartılmış 
camlar, Toyota Skyview panoramik cam 
tavan, Toyota Safety Sense, ısıtmalı ön 
koltuklar, bu modelde bulabileceğiniz 
donanımlar arasında. Kullanım sırasın- 
da rahat bir sürüş sağlayan Toyota Auris, 
hibrit sistemin en avantajlı olduğu şehir 
içi trafiği için gerçekten iyi bir alternatif 
olacaktır. Özellikle de yakıt fiyatlarının 
sürekli arttığı düşünülürse. Motor-şan- 
zıman uyumu da hoşuma gitti. Ayrıca 
sadece elektromotorla ilerlerken hiç 
ses duyulmaması etkileyici bir deneyim. 
İçten yanmalı motorun devreye girdiğini 
küçük bir sarsıntıyla hissetseniz de, 
sonrasındaki sürüşler de gayet sessiz 
ve sarsıntısız. 


SONUÇ 
MURAT ÇAVDAR 


Hibrit sistem 
gayet iyi 
çalışıyor. 

Özellikle sadece 

elektrik gücüyle 
ilerlemek çok 

eğlenceli. Auris 
Hybrid, düşük 
ABİ tüketimi, makul 
akip edilebiliyor. - p ye » ÖNE iç mekan 
genişlikleri ve 
genel konfor 
olarak da 
beğenimi 
kazanmayı 
başardı. 


Farları birbirine 
bağlayan metalik 
görünümlü şerit 
oldukça şık. 


UZ 


DIL RY 7L11 


TOYOTA 
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i an ne tavan ferahlık 
hissini destekliyor. 
an ne iyi. 
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İç mekanda da farklı « 
detaylara yer verilmiş. 
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1.6 It'lik dizel 120 HP güç üretiyor. 
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Birçok fonksiyon direksiyondan 
kontrol edilebiliyor. 


ge — 
Farların üzerindeki şerit çok şık. 


DS5 1.6 BlueHiDi EATG 


Ayrıcalıklı tasarım ve lüks malzemelerin buluştuğu DS markasında, 
serinin zirvesinde DSo yer alıyor. Yaşına rağmen ilginç tasarımıyla ilgi 
çekmeye devam eden DS5, şimdi dizel BlueHDi motoruyla daha 
ekonomik olmayı da başarıyor. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


aha önce Citroen çatısı altında 
yer alan DS, bir süreden beri 
bağımsız bir marka olarak yoluna 
devam ediyor. Önceki dönemde 
Citroen DS olarak üretilen modeller de 
makyajdan geçerek DS markası altında 
adlandırılmaya başlandı. Yeni anlayışla 


tasarlanan ilk bağımsız modellerden 
olan DS7 Crossback, DS markasının 
vizyonunu sergileyecek. DS7 Crossback 
yollara çıkana kadar, DS markasının ül- 
kemizdeki amiral gemisi ise DS5 modeli. 

DS kelimesi Fransızcada “Tanrıça” 
anlamını taşıyor. DS modelleri ise tasa- 
rım konusunda feminenden daha çok, 
güçlü, sert, maskülen bir ifadeye sahip. 
DS5 de bu konuda bir istisna değil. 
Tıpkı DS4 gibi, DS5 de yerden yüksek 
gövdesi ve yüksek sürüş pozisyonuyla 
Crossover formatına özenen bir yapıya 
sahip. Ama gerçek Crossover lezzeti için, 
DS7 Crossback'i beklememiz gerekecek, 
burası kesin. 

İlk olarak Citroen DS5 ismiyle 2011 
sonunda tanıtılan araç, DS markasının 
kendi yoluna gittiği 2015 yılında makyaj 
geçirdi ve ismi de DS5 olarak değişti. 
Makyajlanmış DS5 2015 sonunda Türkiye 
pazarına 156 HP'lik 1.6 THP benzinli 
motorla gelmişti. Şimdi ise seriye 1.6 
BlueHDi 120 HP'lik dizel motor ve yeni 
EAT6 şanzımanla devam ediliyor. 

Sıradışı bir tasarıma sahip olan DS5'in 
büyük gövdesi, görüşü biraz sınırlıyor. 
Uzun ve yüksek kaput manevra sırasında 
aracın bittiği yerlerin tahmin edilmesini 
zorlaştırıyor, neyse ki park yardımcıları 


Yüksek yapısıyla : «İk 


crossoverları hatırlatıyor. 
“ Muz 


var. İç mekan tasarımında ve kokpitte de 
ilginç ayrıntılar var; krom kaplı düğme- 
ler, HUD gösterge ve tavanın ortasına ko- 
numlandırılan kumanda paneli, havacılık 
dünyasından esinlenilen detaylar. Ama 
tüm bu ilginç detaylar pratik kullanımdan 
uzaklaşmak anlamına da geliyor. İç me- 
kan, özellikle de ön kabinde, büyük orta 
konsol nedeniyle biraz sınırlandırılmış. 
Ama arka koltuklarda genişlik ve konfor 
oldukça iyi. 468 It'lik bagaj hacmi de uzun 
yolculuklar için ideal, ayrıca yüklemesi 
de kolay. 

DS5'e hayat veren 120 HP'lik, 1.6 lt'lik 
BlueHDi dizel motor birçok farklı model- 
de kendisini kanıtlamış bir ünite. 1750 
devirde 300 Nm maksimum tork üreten 
motor, 1400 kg'ı aşan DS5'e, bir aile o- 
tomobili ya da bir makam otomobili için 
yeterli olan performansı sağlayabiliyor. 
Ama 1.6 THP'nin sunduğu ataklık dizel 
motorda yer almıyor. Yakıt ekonomisi 
konusunda ise BlueHDi dizel ünite üze- 
rine düşeni yapıyor ve 100 km'de 6.5 It 
civarında bir tüketim ortalaması sunuyor 
(fabrika verisi 4,1 1t/100 km). DS5 yakıt 
tüketiminde sergilediği ekonomiyi ne 
yazık ki fiyat seviyesiyle gösteremiyor, 
171 bin Tden başlayan fiyatı DS5'in 
sunduklarını ve rekabetteki pozisyonunu 
doğrulamıyor. 


— 


p 


8. 
* 


y 3.) — j 
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Tasarım burada da farkllı. 


DS5 1.6 

BlueHDi EAT6 
Motor: 4 silindir, dizel, 
turbo, önde yanlamasına; 
Motor hacmi: 1960 cc; 
Maks. Güç: 120 HP-3500 
d/d; Maks. tork: 300 Nm- 
7750 d/d; Maks. hız: 189 
km/s; 0-100 km/s: 12,9 sn; 
Güç aktarımı: önden çekiş, 
6 ileri otomatik şanzıma 
Yakıt deposu: 60 It; Boş 
ağırlık: 1434 ka; U/G/Y: 
4530/1871/1539 mm; Bagaj 
hacmi: 468 It; Tüketim: 4.1 
I/100 km; G0,: 108 gr/km 


gi 


SONUÇ 
HIRANT KASAPOĞLU 


Sıradışı bir 
konsepte sahip 
olan DS5, farklı 

tasarım 
detaylarıyla yaşını 
gizleyebiliyor ve 
ilgi çekmeye 
devam ediyor. Yeni 
BlueHDi dizel 
motorla tutumlu 
hale de gelen 
DS5'te, ayrıcalıklı 
malzemelerin 
kullanımına 
rağmen fiyat 
seviyesi biraz 
yüksek kalıyor. 


Şubat 2018 www.autoshow.com.tr 45 


SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Mazda Skyactiv-X 


enzinli ve dizel motorların a- 
vantajlarına sahip bir motor 
bugüne kadar bir hayaldi. Yani 
benzinli motorların devirlenme 
yeteneği ve temiz egzoz emisyonlarıyla, 
dizellerin yüksek tork değerleri ve tu- 
tumlulukları... 

Ancak Mazda ile durum değişiyor. 
Japon marka, Skyactiv teknolojisini bir 
adım daha geliştirmeyi başardı. Skya- 
ctiv-X adlı teknolojiye sadece yeni bir 
motor değil, yeni bir platform, koltuklar 
ve daha birçok yenilik de dahil olacak. 
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Yine de asıl önemli gelişme motorun 
kendisi. 2.0 It hacme, direkt enjeksiyo- 
na, ayarlı eksantriklere ve kompresöre 
sahip bir benzinli motordan söz edi- 
yoruz. Motor, kompresyon ateşlemesi 
denen bir ateşleme sistemine sahip: 
Hava-yakıt karışımını dizellerdeki gibi 
yüksek bir sıkıştırma yaparak ateşliyor. 
Kompresyon ateşlemesi (bkz. yandaki 
kutu) bujinin yanma odasında yarat- 
tığı fazladan basınç dalgasıyla kontrol 
ediliyor. 

Peki ama bunun faydası ne? Maz- 


adece dışı eski: 
kyactiv-X 
eknolojisini güncel 


Mazda 3'te kullandık. 


Meslektaşımız Dirk 


natamam ancak 
koltuklar yeni ve 


bolca test cihazı var. 


da'nın iddiasına göre yüzde 30'a varan 
yakıt tasarrufu, yüzde 30 tork artışı ve 
daha düşük NOx emisyonları. 

Sıra sistemi denemekte. Motor, mar- 
şa basıldığı anda sakin homurtularla 
çalışıyor. Kulaklarımızı açıp dikkatlice 
dinliyoruz: Sesi dizele mi yoksa benzin- 
liye mi daha yakın? Hmmm... Söylemesi 
biraz zor. Çıkan sesler bir şekilde alı- 
şılmadık: Kaba metalik, buğulu, yüksek 
devirlerde gayet derin ama asla fazla 
gürültülü ya da rahatsız edici değil. 

Motor gayet iyi gaz yiyor ve 6200 
d/d'ye kadar rahatça devirleniyor. An- 
cak aşırı canlı ya da aşırı rahat da 
değil. Arada bir vuruntu yapıyor ama 
buji-kompresyon ateşlemesi arasındaki 
geçişler hissedilmiyor. Otoyol etabında 
190 km/s'ye ulaşmayı başarıyoruz ve 
test parkurunun sonunda yol bilgisa- 
yarında 7.8 1t/100 km'lik bir rakam 
okuyoruz. Bu rakam fazla devrimci gibi 
görünmeyebilir, ancak sürüşler sırasın- 
da gayet hızlı bir kullanım yaptığımızı 
da hatırlatmamız gerekiyor. 

2.0 It hacimli bu yeni motoru, 2019 
yılında yeni Mazda 3'te göreceğiz. Kim 
bilir, belki de dizel-benzinli motor ha- 
yali o zaman gerçek olur. 


Mazda'dan geleceğin motoru 


Mazda'nın hem dizel hem benzinli gibi çalışan motoru 
Skyactiv-X'i kullanma fırsatı bulduk. 


© SKYACTIV-X MOTOR 


DİZEL GİBİ ÇALIŞAN BİR BENZİNLİ 


Motorda iki ateşleme tipi kullanılı- çekleştiriliyor. Mazda mühendisleri 
yor. Bujili ateşleme marşa basıldı- üstten aşağı inen ilave bir piston et- 
ğında ya da (test parkurumuzun kisi yaratan bu basınç dalgasına 
yüzde 10'nunu oluşturan) yüksek “ateş topu" (bkz. sağdaki çizim) di- 


devirlerde devrede oluyor. İkinci tip O yor. Sistemin asıl dikkat çöken özel- 
ise kompresyon ateşlemesi: Burada likleri ise aşırı hava akımı (maksi- 
ateşleme, bujinin yarattığı ilave bir mum Lambda 3'e kadar) ve 16:1'lik 
basınç dalgasıyla kontrol edilip ger- Oo yüksek sıkıştırma oranı. 


Bujili Buji-kompresyon 
ateşleme ateşlemesi 


DİĞERLERİ GİBİ BİR MOTOR DEĞİL 
Skyactiv-X, 95 oktan benzinle çalışan 2.0 It hacme, yaklaşık 190 HP güce, di- 
rekt enjeksiyona, ayarlı eksantriklere ve kompresöre sahip 4 silindirli bir motor. 


Enjeksiyon 
Çok yüksek 
basınçlı direkt 
enjeksiyon 


Kompresör 
Fazladan hava 
akışı sağlıyor 


|, İntercooler Kompresyonun 
sıkıştırdığı havayı soğutmak için 


Alternatör 
Enerji geridönüşümü 
de yapıyor 


İSİŞA KIŞA aaa 
Uçan otomobil bahara hazır 


Amerikalı Samson Motors firması, uçan otomobilini bu yılın 
ilkbahar aylarında müşterilerine teslim etmeyi planlıyor. ABD 
fiyatı 120 bin dolar olarak açıklanan bu 2 kişilik uçan otomobil, 
katlanabilen kanatlarıyla trafikte de gidebilecek. Switchblade adlı 
araçta görev yapan 190 HP'lik 4 silindirli motor yolda 160 km/5, 
havada ise 320 km/s maksimum hız sağlayabiliyor. 


Direksiyonu 
yok, 
pedalları 
yok, Media 
Markt'ta 
satılıyor... 
Uniti One 
adlı bu araç 
kesinlikle 
normal bir 
otomobil değil. Şu anda ön sipariş toplayan ve 2019'da 
teslimatları başlanacak olan bu elektrik araçta, isteğe bağlı 
olarak direksiyon yerine iki joystik (biri direksiyon, diğeri fren- 
gaz) sipariş edilebiliyor. Binek araçlarda harcanan yakıtın sadece 
yüzde /sinin kişileri taşımakta, kalanınınsa aracın ağırlığını 
taşımakta kullanıldığını ortaya koyan araştırmasından yola 
çıkılarak yaratılan Uniti One'ın bazı önemli özellikleri: Karbon-fiber 
karoser, 22 kWh akü, 300 km menzil, 180 km/s maksimum hız, 
Bolca elektronik asistana sahip olacak olan aracın başlangıç 
fiyatı 15 bin Euro, topmodelinin fiyatı ise 20 bin Euro olacak. 


Mercedes E-Vito hazır 


Mercedes'in 
orta boy ticari 
aracı Vito, artık 
elektrikli olarak 
da sipariş 
edilebilecek. 
üzellikle şehir 
içi kargo ya da 
diğer tür taşımacılık yapan firmalar için yaratılan elektrikli 
Mercedes Vito'nun Almanya fiyatı 40 bin Euro olarak açıklandı. 
Tek şarjla 150 km menzil sunan elektrikli Vito'nun müşterilere 
teslimi ise bu yılın ikinci yarısında başlayacak. Elektrikli ticari 
araç ürün yelpazesini genişletmeyi planlayan Mercedes, elektrikli 
Sprinter'i 2019, elektrikli Citan'ı ise 2020 yılında piyasaya 
çıkaracağını açıkladı. 
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spoyler hareketli. 


e Tes 7—) bj cz FI EZ a 


FES 


elki sadece bir ayrıntı o- 
labilir ama Porsche'lerde 
de bagaj var. Hem de hep- 
sinde! Örneğin 911'de 405 
li, Panamera'da 495 lt ile 1304 lt 
arasında. Konu spor otomobil ol- 
duğundan, Porsche'nin SUWlarını 
burada dile getirmeye gerek yok. 
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yi sz ZER 


Yine de Porsche otomobillerinin 
bagaj hacimleri, yanlarında fazla 
eşya taşımak isteyen hızlı aile ba- 
baları için biraz küçük kalabiliyor. 

Bu tür talepleri karşılayabilmek 
için Porsche, artık Panamera'nın 
büyütülmüş bagaj hacmine sahip 
bir versiyonunu hazırladı. Tabi 


ki mühendisler bu araca Station 
Wagon veya Variant yerine Sport 
Turismo adını verdiler. Yeni Porsc- 
he'nin bagaj hacmi 520 Itile 1390 It 
arasında ve arka koltukları 3 parça 
(40/20/40) halinde yatırılabiliyor. 
64 cm'lik yükleme eşiği yüksekliği 
ise gayet alçak. Pratiklik adına her 


En güzel arka tasarım 


PORSCHE PANAMERA 
SPORT TURİSMO 


Yanında çok eşya taşımak da isteyen hız meraklıları için Porsche bir station 
hazırladı. Evet, gerçekten! Tabi ki adı SW değil, Sport Turismo oldu. 


şey olması gerektiği gibi ve iyi dü- 
şünülmüş. Gerçek bir station'daki 
gibi! 

Sport Turismo dikkat çekici bir 
güzelliğe sahip. En azından bize 
göre! Boyutlar? (5 m uzunluk, 1,94 
m genişlik ve özellikle de 1,43 m 
yükseklik) ve orantıları nedeniyle 


oldukça basık ve dinamik görü- 
nüyor. Muhteşem arka tasarımla 
birlikte Sport Turismo, şık, uyumlu 
ve dengeli bir görünüm sunuyor. 
İç mekan ise elit ile lüks arasında 
gidip geliyor. Kokpitin ortasındaki 
büyük devir sayacı ve soldaki kon- 
tak anahtarı gibi klasik detaylara, 


12.3 inçlik büyük bir dokunma- 
tik ekran eşlik ediyor. Bu ekran 
üzerinden gerçekten çok sayıda 
fonksiyonu kontrol edebiliyorsu- 
nuz. Artık iyice derlenip toplanan 
ve siyah cam gibi görünen orta 
konsol da modern çağın getirdik- 
leri arasında. İşçilik ise her yerde 


"TEST PORSCHE PANAMERA SPORT TURISMO 


Büyük devir sayacı ortada. 


Station ama özel bir 
station: 550 HP'lik 
Sport Turismo. 


Supap/eksa 


şa nzıman 
ü 
0-4 


Fren mesafesi 


Performans 
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otor hacmi (cc) 
aksimum gü Ni HP-d/d) 
aksimum tork ( 

aksimum h 


ç aktarım 
0-100/200 kı 
Önjarka fren 
Test aracı lastikleri 


Test tüketimi 
Tüketim (fab 
Yakıt deposu (li) 
Boş ağırlığı (ke) 
Yükleme kapasitesi 


Boyutlar (u/&/y) (m 
Aks mesafesi (mm) 


Teknik veriler 


otor (tip/Si 


indir sayısı) 
trik Ezel 


Nm-d/d) 
ız (km/s) 


/s (sn) 
ler 


(100/200 km/s'de) (m) 
(100 km) 
rika) (t/100 km) 


O 


3 


ağırlığı 1) 


Si —İ 
—— 


V/8/biturbo 
ilindir başına 4/4 


90-5/90 

b leri, çift deb 
ileri, çift debriyaj 

LEZ ç Yal 

2/28 


k/disk 
Taj3o-319/30R 21 
/138,/ 


Panamera Turbo Sbort Turismo 
Karoser 


Geniş iç mekan; büyük bagaj; 


katlanabilir (40/20/40) arka 
koltuklar; yüksek işçilik 
kalitesi 


AAAKX 


Motor 

Çift turbolu etkileyici bir V8; 
çok hızlı çift debriyajlı 
şanzıman; çok yüksek 
performans 


AKAAKX 


Sürüş dinamikleri 

Çok atak sürüş; hassas ve 
hisli direksiyon; yüksek güç 
aktarım kabiliyeti; çok iyi 
frenler 


hetetatata 


Gonnected Car 

12,3 inçlik dokunmatik ekran; 
çok iyi grafikler; eşzamanlı 
trafik destekli navigasyon; 
Apple Car Play 


latataala! 


Çevre 


5 m'den uzun; 1.94 m genişlik; 


ağırlık yüksek (2.1 ton); 111 
I/100 km ile tüketim de 
yüksek 


AA 


birinci sınıf. 

Çok iyi ön spor koltuklar (1404 Euro) 
bile tek başına bir keyif odağı. Arka kol- 
tuklar, 24-1 olarak düzenlenmiş. Yani: Dış 
kısımlardaki iyi şekillendirilmiş koltuk- 
larda uzun boylular da rahat edebiliyor. 
Arka orta koltuk ise sadece kısa mesafeli 
yolculuklara uygun. 

Ancak Panamera'nın en iyi oturma yeri 
tabi ki direksiyonun arkası. Çünkü Sport 
Turismo bir station değil, süper sporcu 
performansı sunan bir Gran Turismo. 

Büyük boyutlar ve 2.1 tonluk ağırlığı 
ise her an hissediyorsunuz. Ancak ara- 
cın rahat ve dinamik sürüş karakteriyle 
hassas ve geri bildirimleri harika direk- 
siyonla yapılan bisturi hassasiyetindeki 
yönlendirmeler, Porsche'nin yürüyen 
aksam konusundaki mükemmelliğini bir 
kez daha kanıtlıyor. Tüm bunlara en ileri 
teknolojiler de ekleniyor: Test aracımızda 
yatma ve salınım kontrol sistemi (Dyna- 
mic Chassis Control Sport, 4701 Euro) 
ve arka tekerlekten yönlendirme (2047 
Euro) da bulunuyordu. 

Çift turbolu 4.0 Itlik V8 de birinci sınıf 
bir motor. Yıkıcı gücü, etkileyici devirlen- 
me karakteri, anlık tepkileri ve başarılı 
çalışma karakteriyle büyüleyen motor, 
canlılığını tüm devirlerde koruyor. 8 ileri 
oranlı çift debriyajlı şanzıman neredeyse 
telepati yeteneğine sahip: Her zaman en 
doğru vitesi buluyor ve yıldırım hızıyla 
vites değiştiriyor. Performans değerleri 
de bunu kanıtlıyor: 0-100 km/s 3,5 sn, 
0-200 km/s 12,8 sn... Çok yüksek güç 
aktarım kabiliyeti de diğer bir tipik Por- 
sche özelliği. 

Seramik frenleri (8.937 Euro) de u- 
nutmayalım: Sistem hem çok dayanıklı 
hem çok güçlü. Örneğin 100 km/s hızda 
durma mesafesi sadece 33,3 m. Hayır, bu 
normal bir station olamaz! 


SONUÇ 


DIRK BRANKE 
TIM DAHLGAARD 


Panamera Turbo Sport Turismo çok et- 
kileyici bir otomobil: Harika bir V8, üs- 
tün sürüş özellikleri, aşırı atak sürüş 
karakteri, birinci sınıf frenler... Tüm 
bunlara bir de yüksek konfor ekleniyor. 
Tamam, bagaj bölmesinde bir buzdolabı 
taşıyamıyor ama hacim yine de stan- 
dart versiyondan çok daha geniş. 


N 4” 
7 JUN V 


0 
4/1 


İŞ. an ml 


Jasuar -Pace 


SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Burun, motor kaputu ve 


Yaz aylarında piyasaya çıkacak olan ilk elektrikli Jaguar, Tesla'nın canı yakabilir. 


rtık Jaguar da “elektriklendi.” 
Markanın ilk elektrikli modelinin 
adı ise I-Pace olacak. Yaz ayların- 
da piyasaya çıkacak olan I-Pace'in 
testlerinden birine konuk olma fırsatı 
bulduk. Ağır bir kamuflaja sahip olan 
test aracı, 4,68 m ile gayet uzun bir yapıya 
sahip. Ancak bu makyaj, iyice alçaltılmış 
burnunu, eğimli ön camını ve coupeleri 


hatırlatan üst yapıyı gizleyemiyor. İç 
mekan da kamuflajlı durumda olmasına 
rağmen, kokpitin ince bir yapıya sahip 
olacağını ve 2 adet büyük dokunmatik 
ekranla donatılacağını düşünüyoruz. 
Oturma pozisyonu standart SUWlardan 
daha alçak ve arka sırada da geniş bir 
iç mekan sunuluyor. Bunu sağlayansa 
elektromotor teknolojisinin fazla yer 


Heybetli arka kısım oldukça güçlü görünüyor. Tavan 


bir spoylerle bitiyor. Bagaj hacmi 530 It olacak. 


kaplamaması. Sistemin kalbini, biri ön 
diğeri de arka aksta konumlandırılmış 
147'şer kW (200 HP) gücünde iki adet 
elektromotor oluşturuyor. Sistem tor- 
kuysa 700 Nm olarak açıklanıyor. 90 kWh 
kapasiteli lityum-iyon akü ise zemin- 
de konumlandırılmış. Hafif yapılı folyo 
hücrelerden oluşan akü için Jaguar 500 
km gibi gerçekçi bir menzil sözü veriyor. 
Tüm bunlar bizlere, Tesla'ya oldukça 
yakınmış gibi göründü! 

İngiltere'nin ortasındaki karlı bir böl- 
gede gerçekleştirilen testte I-Pace, düşük 
gürültü seviyesiyle hemen dikkatimizi 
çekti. İç mekan gerçekten çok sessizdi. 
Jaguar yetkilisi James Matthews, hem 
parkuru hem de aracı çok iyi tanıdığın- 
dan I-Pace'i gayet hızlı ve sert bir şekilde 
kullanıyordu. Aracın hem pedal tepkileri 
çok hızlı, hem de ivmelenme çok güçlüy- 
dü. Havalı süspansiyon ise biraz daha 
düzeltme kaldırabilecek durumdaydı. 
Ancak burada, 23 inçlik devasa jantların 
üzerinde ilerlediğimizi de söylememiz 
gerekiyor. I-Pace yaz aylarında 75 bin 
Euro civarından başlayan bir fiyatla pi- 
yasaya çıkacak. Bu da Tesla'ya çok yakın! 


SONUÇ 
DIRK BRANKE 


Bu otomobil 
bende “sahip ol- 
malıyım” hissi 
yarattı. Aslına 
bakılırsa bende 
bu hissi yaratan 
ilk elektrikli oto- 
mobil olduğunu 
da söylemem 
gerekiyor. I-Pace 
gayet kullanışlı 
dış boyutlara, 
hoş bir stile, gü- 
ce ve geniş bir iç 
mekana sahip. 
Ayrıca ona önü- 
müzdeki yaz ay- 
larında ulaşmak 
mümkün olacak. 
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Arona? Alçak 
am Ibiza ile 

ompakt 
Leon arasında 
konumlanı- 
yor. 


rona'yı bilmiyor musunuz? İs- 


panya'nın Tenerife Bölgesi'ndeki 
küçük bir şehir. Tıpkı adını aldığı 
şehir gibi Arona da hiçliğin orta- 
sında bir yerde, yani daha kısa ve alçak 
olan Ibiza ile Leon ve Audi O2'nin ara- 
sında bir yerlerde konumlanıyor. Ancak 
bu ismi kısa süre içerisinde çok daha 
yakından tanıyacağız. Özellikle de sahip 
olduğu teknolojilerin ve yeniliklerin, Po- 
lo'nun SUV versiyonu T-Cross'tan daha 
önce Arona'da kullanılmaya başladığını 
düşündükçe (T-Cross ise bu yıl içinde 
piyasaya çıkacak). 

Seat için yepyeni olan minik SUV 
pazarında Captur ve 2008 gibi modeller 
yıllardır top koşturuyor. Arona, büyük 
SUVWların gövde korumaları ya da heybet- 
li burun tasarımları gibi unsurlarını alıp, 
bunları şehir içi kullanım dostu boyut- 
larda (uzunluk: 4.14 m) tekrar sunuyor. 
Ancak burada asıl önemli olan özellik ise 
61.5 cm'lik yüksek oturma pozisyonu: 
Ibiza'dan 5 cm yüksek, Captur'dan 2.5 cm 
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alçak. Peki ama bunlar, bu küçük Seat'ı 
bir “yarım SUV” mu yapıyor? 

İlk sürüşlerde beğeni kazanan yeni 
Ibiza'nın platformunu aracın her ye- 
rinde hissedebiliyorsunuz: Sert dolgulu 
koltuklar, sağlam bir his veren işçilik ve 


18083 KDB 


üzü biraz ağabeyi Ateca'yı hatırlatsa 
da ondan 4 bin Euro daha ucuz. 


problemsiz kokpitin sunduğu kullanım 
rahatlığı. Ancak kokpit aydınlatma şiddeti 
mönüsünün neden alt mönüler arasında 
bu kadar gizlendiğini anlayamadık. 


Ü beyaZ 
örünen bu 
| ok renkl arka camlar op 


SUV tipi yapı oturma pozisyonunu 
rahatlatmanın dışında, iç mekandaki 
genel genişlikleri ve ferahlık hissini de 
iyileştiriyor. Daha yüksek olan tavan 
hem biniş ve inişleri kolaylaştırıyor, hem 
de baş mesafelerine katkıda bulunuyor. 
Böylece yetişkinler arka koltuklarda da 
rahat oturabiliyor. Bagaj hacmi (400-1280 
lt) ise yeterli olanı sunarken, bagaj zemini 
Ibiza'dan biraz daha yüksekte. Alçak yan 
camlar görüşü iyileştirse de, arkadaki 
modaya uygun kıvrım geri görüşü zorlaş- 
tırarak en azından park sensörlerini (test 
aracımızdaki gibi Excellence paketinden 
itibaren standart) satın alınması gereken 
bir opsiyon haline getiriyor. Burada, 
geri görüş konusunda çok daha başarılı 
birçok başka şehir otomobili olduğunu 
hatırlatmamız gerekiyor. 

Ne yazık ki Seat, ilk Arona'yı bizlere 
1.6 I€lik TDI dizel motorlu olarak verdi 
ve bu hiç de iyi bir tercih değildi. Emisyon 
kaygılarıyla AdBlue ve SCR katalizatörü 
ile desteklenmiş olması ne yazık ki bu 


Her türlü süsten 
uzak kokpitin 
kullanımı rahatlık 
sağlıyor. Beyaz 
dekorasyon iç 
mekana biraz 
renk katıyor. 


AdBlue ikmal yuvaları 
depo kapağının altında. 
Xlogosuna rağmen nx 
araçta 4x4 seçeneği yok. 


Eş parça kullanımının faydası: Koltuklar ve sürüş 


pozisyonu her zaman çok iyi. Gerçek bir VW! 


KİSA KA aza 
Defender a özel model 


ha : A 


Land Rover, üretimi biten Defender'ın 70. yılı şerefine özel bir 
model hazırladı. Üretimi 150 adetle sınırlanan ve 170 bin Euro 
(Almanya) fiyatla piyasaya sunulan “Works” adlı özel seride, 405 
HP güç üreten bir V8 görev yapıyor. Ancak Works'ün V8 motoru 
sadece Euro 5 emisyon normunu karşıladığından Avrupa Birliği 
ülkelerinde ruhsat alma izni bulunmuyor. Land Rover da 
potansiyel müşterileri bu konuda uyarıyor. 


Yeni kurulan bir 
Amerikalı firma 
i olanRobomart, 
otonom gidebilen 
bir “manav 
otomobili” 
“ tasarladı.Bir 
minibüs 
boyutlarında olan 
bu aracı, akıllı 
telefonunuzdaki uygulamayı kullanarak çağırabiliyorsunuz. 
Malınızı teslim aldıktan sonra ise ödeme yine bu uygulama 
tarafından otomatik olarak yapılıyor. Aracın testlerinin 
önümüzdeki yaz aylarında yapılmaya başlaması planlanıyor. 


Dört tekerlekli manav 
i KM ŞT 


Fransız 
tedarikçi Valeo, 
kendi minik 
elektrikli 
otomobil 
konseptini 
tanıttı. 100 km/s 
maksimum hız 
yapabilen ve 100 km menzil sunan aracın Almanya fiyatının 7 bin 
500 Euro civarında olabileceği açıklandı. 300-600 Volt gerilimle 
çalışan normal elektrikli araçların aksine Valeo'nun elektromotoru 
48 Volt ile çalışıyor. Sadece 500 kg ağırlığında olan aracın 12 
kWh'lık aküsü 100 km menzil sağlıyor. Henüz seri üretimi 
planlanmayan aracın asıl amacı, 48 Volt sistemini geleceğin 
sürücüsüz taksilerine uyarlamak. 
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TEST SET ARON 


© Sentro 16TDİ 
KAROSER 


Şehre uygun yüksek oturma 
pozisyonlu bir küçük otomo- 
bil; büyük bagaj; başarılı iş- 

çilik; vasat görüş 


küçük dizelin çalışma karakterini biraz za- 


atmış. Belirgin turbo boşluğu ise devam 
AA Xİ yıfl lirgin turbo boşluğu ise d 
eden bir zayıflık. Sadece 5.3 1t/100 km olarak 
MOTOR ire imotilmi ölçtüğümüz test tüketimi ise bu motorun 
plastikten üretilmiş. çlüğümü 4 
Homurtulu çalışma; turbo sunabildiği tek teselli olacak gibi görünüyor. 
boşluğu; kemikli vitesler; Güçleri 95 HP ile 150 HP arasında değişen 


uzun vites yolları; canlı sü- 


5 oi diğer 3 benzinli motorda ise bu rakama, an- 
rüş; tutumlu tüketim 


cak sağ ayağınızı çok dikkatli kullandığınız 


kA XjJoX zaman ulaşabilirsiniz. | 
Sıra sürüş dinamiklerinde... İşte bu ko- 
SÜRÜŞ DİNAMİKLERİ nuda Arona, minik SUVWlarda bugüne kadar 
SUV yerine küçük otomobile var olmayan bazı etkileyici özellikler suna- 


daha yakın sürüş hissi; kıv- 


rak ve hafif; fren mesafeleri Teknik veriler 
Ibiza'dan uzun 
Motor (tip/silindir sayısı) sıralı/4/turbo 
KA Xx lr cm e 1508 
t | 
GONNECTED GAR Şaman ok rd 6 ileri, manuel 
Multimedya sistemi (sesli dn aktarım önden çekiş 
i | N İetorilari On/arka frenler disk/disk 
ontrol var) tüm telefonlarla Test aracı lastikleri 71545 R18V 
uyumlu; navigasyonda eşza- ay ri) pi yok 
i ilmei akıl deposu 
manlı trafik bilgisi yok Mz id KUR TE veri yak 
ömor! apasitesi renli) (kg 
AA KAKA: Bagaj hacmi (10) 400-1280 
Boyutlar (u/&/y) (mm) 4138/1942/1552 
ÇEVRE 
Dizel mi? SCR katalizatörü Test verileri 
sayesinde evet! Bir SUV için Hızlanma 0-50 km/s (sn) 3,7 
tüketim, ağırlık ve iç geniş- eli b W 
likler gayet iyi. Esneklik 60-100 km/s (sn) B4/1,8 (4.5. viteste) 
UN YANAL ALM — De EB tes) 
Boş ağırlık/yükleme kapasitesi (ke 
Üre Elk özi a 
ağa/sola dönü apı (m 
KONFOR EK Dİ a in soğuk (m 
iie, gi - — mj/s'de sıcak (m) 
Büyük kapılar; sağlam koltuk- İç gürültü 50 km/s'de (dB(A) 
lar; başarılı sürüş pozisyonu; W m e 
“nike - m/sde 
büyük jantlar konforu olum Test tüketimi (/100 km) 
suz etkiliyor; kalorifer zayıf Menzil (km) 
KAXAX 


N elli Dr Ekm atayel, 20 km'si tam gaz m 55 kr ik norm pörkür ortalaması 
101km şehir ve şehir dışı, yavaş gaz 
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biliyor: Dengeli bir genel karakter, çok iyi 
ayarlanmış bir yürüyen aksam, hassas ve 
direkt çalışan bir direksiyon sistemi, iyi bir 
tutunma kabiliyetine sahip ön aks, başarılı 
geri bildirimler, uzun zemin dalgalarını 
sorun etmeyen sertlikte bir süspansiyon. 
Yol konforunu olumsuz etkileyen tek şey ise 
18 inçlik büyük jantların getirdiği fazladan 
sertlik olacaktır. Ancak bu sorunu daha kü- 
çük jantlarla gidermek mümkün. Arona'nın 
sürüşü o kadar rahat ki insan, kısa bir sürede 
bir Ibiza'dan bir kademe yukarıda oturdu- 
Şunu unutuveriyor. 

Tamam, daha yüksek ağırlık merkezi 
nedeniyle viraj karakteri Ibiza kadar kıvrak 
değil ve 100 m hızda fren mesafesi 2 m daha 
uzun ama Almanya başlangıç fiyatı Ibiza'dan 
750 Euro daha düşük. Bunun karşılığında 
ise 16 inçlik jantlara, ayrı ayrı katlanabilir 
arka koltuklara ve modaya uygun bir araç 
kullanmanın rahatlığına sahip oluyorsunuz. 
Türkiye'de ise fiyatlar 92 bin TL'den başlıyor 
ve bu fiyat benzer donanımdaki bir Ibiza'dan 
neredeyse 20 bin TL daha yüksek. Özetle 
Türkiye'de Arona'nın hem yerden yüksek- 
liği, hem de fiyatı Ibiza'dan daha yüksek. 


SONUÇ 


JOACHIM STAAT 
BEREND SANDERS 


Arona, minik SUV dünyasına ilk kez VW 
genleri getirdi: Oturma pozisyonu, sürüş 
pozisyonu ve sürüş hissi Ibiza ile neredeyse 
aynı. Bizler dizelden rahatça vazgeçebilsek 
de Seat bunu yapamıyor. Ancak bu motor, 
kıvraklığı ve modaya uygunluğuyla beğeni 
toplayan Arona'ya hatırı sayılır bir tasarruf 
yeteneği de kazandırıyor. 


Neil Poulton imzalı tasarım 


)JI Copilot 


| f 
İ 15 .. - ” 
N V İc İm ey Vale “ "“irır O 
NUICGNJU LİN © il Ko ONEM 449 


Notebook olmadan 
Sd ve Micro Sd kartınızın 


içindekileri yedekleyin, 
Drone, 
Kamera, 


Aksiyon 
Kamerası 


* Dahili bataryasi ile 3 
saat kullanım. 

* Suya,toza ve düşmeye 
karşı dayanıklı. 

v 


USB” den bağlı cihazları 


şar) edebilme. 


L ) Rescue 


» ) ÜCRETSİZ DATA 
KURTARMA SERVİSİ 


aha fazla bilgi ma İris #A m MacOS", WinOS"", 
j oya (O)İİ( ei o ) İT N , 
UYUMU TUZİU NİIği İÇİMİ |UCIC.CORTİ iOS" ve Androit 


ile uyumlu 


KARŞILAŞTIRMA 


Büyük buluşma 


iğiyle gerçekten çok 


0. doğum günü partinize sürpriz ( bir kıyafet var... İlginç olurdu, değil mi? O böyle hislere kapılabilir. Neticede Velar, 
bir şekilde Prens William'ın da Herkes onunla konuşmak, ona do- İngiliz offroad asilzadelerinin en zarif ör- 
katıldığını düşünün. İngilterenin okunmak isterdi. İşte yeni bir Audi 5 o neklerinden biri. Başka bir deyişle “SUV 
Willysi... Artık iyice büyümüş, siparişi vermeye çalışırken birden hemen o dünyasının Prens William”ı!” 

asaletin doruklarında ve üzerinde harika (köşedeki Range Rover Velar'ı görenler de Velar'ın görünümüne “ağırbaşlı” deni- 
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lebilir ama sadece Range Rover standart- 


larına göre. Velar'ın (İngilizce okunuşu 
Veller) uzunluğu Audi'den yaklaşık 13 
cm daha fazla. Yani 5'den yarım beden 
büyükmüş gibi hissettiriyor. Range Ro- 


ver'ın düz çizgileri özel dikim bir takım 
elbisenin düzgün ütü izleri gibi duru- 
yor. Kapı kolları yüksek yan yüzeylerin 
içindeki gizlendikleri yerlerden elinize 
nazik bir şekilde dokunmak istermiş gibi 


yükseliyor. Tamam, pratik değil ama ke- 
sinlikle farklı! Ancak O5 ise asla bir cüce 
olmamasına rağmen, Velar'ın yanında 
genç bir öğrenci gibi duruyor. 

Audi'nin ön koltuklarda daha geniş 
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KARSILAŞ'TIRMA Rast ROVER VELAR, AUDI 05 


Açık renkli deri, ışıltılı yüzeyler... Arazi için fazla şık. 
Orta konsolun altındaki kol vites seçim düğmesi. 
Bunun üzerindeki ekranın mönü yerleşimi karmaşık. 


Range Rover: Sürücü 
bir kat daha yukarıda 
oturuyor; geniş 
koltuklarda ısıtma, 
“havalandırma ve 
masaj fonksiyonu var. 


Ekran dokunmatik 


Audi 05 
3.0 TDI 
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bir iç mekan sunan kabini, örnek bir 
öğrenci gibi derli toplu ve düzenli. Ayrıca 
Velar'daki gibi gizli bir marş düğmesi de 
yok. Bunun yerine kullanımı harika bir 
his veren şalterlere yer verilmiş. Eğer Al- 
man mühendisler tasarlasaydı, herhalde 
cennet de böyle görünürdü. Lüks burada, 
koyu renkli ahşap dekorasyon ve mü- 
kemmel spor koltuklardaki (1400 Euro 
ekstra) ekose döşemelerle tarif ediliyor. 

Yaklaşık 70 bin Euro karşılığında Ve- 
lar, hem göze hem ruha hitap edecek 
birçok şey sunuyor. Sürücü bir kademe 
daha yukarıda oturuyor ve koltuklarda 
delikli Winsdor deri döşeme opsiyonu 
da sunuluyor. Hemen önündeki ekstra 
dokunmatik ekranı ise, klima, koltuk, 
müzik ve sürüş programlarının ayarları 
için kullanıyor. Şık ama çılgınca! Çünkü 
Touch-Pro-Duo adlı sisteme ait olan bu 
ekranın parlak cam yüzeyi, neredeyse 
yeni cilalanmış bir 
krom yüzey kadar 
fazla yansıma ya- 
pıyor. Karmaşık 
mönü katmanları 
ise akıl karıştırıyor. 
Bunca oyuncağa 
rağmen farların 
yanık olup olma- 
dığını gösteren bir 
kontrol lambasının 
olmaması kesinlikle 
anlaşılır gibi değil. 

Çok geniş arka 
kapılar sayesinde 
yolcular, arka kol- 
tuklara daha rahat 
ve pahalı takım 
elbiseleri kırışma- 
dan geçebiliyor. 82 cm'lik yükleme eşiği 
yüksekliği ise, bagajı kullanırken havalı 
süspansiyon sayesinde alçaltılabiliyor. 

Bu kadar gevezelik yeter. Sıra marş 
düğmelerine basmakta! Bir anda ortaya 
çıkan homurtular gerçek dünyaya dön- 
menizi sağlıyor: Ne ses ama! Burada 2.0 
Ivlik standart makinelerin cılız tıkırtıla- 
rından değil, 6 silindirli büyük dizellerin 
güçlü homurtularından söz ediyoruz. İki 
motor da çok güçlü, göreceli tutumlu, 
lüks seviyelerine yaraşır performanslar 
sunan ve AdBlue eklentisi sayesinde ga- 
yet temiz egzoz gazları çıkaran etkileyici 
makineler. Audi'nin çok sakin çalışan 
motoru neredeyse hiç duyulmuyorken, 
Velar'ın gemi dizellerini andıran yükse- 
lip alçalan sesleri, ses mühendislerinin 
bu konuda bayağı çaba gösterdiklerini 
hissettiriyor. 


> 


, 
- 


Rİ 
v 


KÜÇÜKÇEKMECE'DE 
YATIRIMIN EN PRESTİLİ HALİ 


Atakent-Küçükçekmece'nin en prestijli 
projesinde size özel ödeme koşulları ile 
yaşama ve kazanmaya hemen başlamak için 


son daireler, son fırsatlar... 


-980' yeşil alana ayrıldı (26.500 m?) Ni 


Geniş kapalı havuz ve jakuzi 3609 deniz ve göl manzarası 
Ş——. 


PA 


Belirtilen taksit tutarı anlaşmalı banka uygulamalarına tabidir; uygulamalardaki olası değişikliklerden dolayı İnanlar dilediği zaman fiyatlarda ve ödeme planlarında değişiklik yapma ve durdurma hakkını saklı tutar. 
Yaşama hazır Terrace Tema'da ev sahibi olmak için bizi arayabilirsiniz. 


İNANLAR Merkez Tanıtım Ofisi - | 
Terrace Fulya Hakkı Yeten Cad. No: 11 M4 Katı Fulya - İstanbul I MAN LAR ©74 
TERRACE TEMA Tanıtım Ofisi 1298 KE 

241. Sokak No: 7 Atakeni-Küçükçekmece / İstanbul 
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KARSILAŞ'TIRMA Rast ROVER VELAR, AUDI 05 


Teknik veriler | 
Motor (tip/silindir sayısı) V/6/bi-turbo V/6/bi-turbo 
Supap/eksantrik adedi silindir başına 4/4 silindir başına 4/4 
Motor hacmi (cc) 296/7 2993 
aksimum güç (HP-d/d) 286-3750 300-4000 
Maksimum tork (Nm-d/d) 620-1500 700-1500 
aksimum hız (km/s) 237 241 
e 8 ileri, otm 8 ileri, otm. 
Güç aktarım X X 
Önlerka frenler disk/disk disk/disk 
Test aracı lastikleri 255/40 R21Y 255/50 R20W 
Tüketim (I/100 km) 6,9/5,8/6,2 74/5.8/6.4 
Yakıt deposu (It 70 74 
Römork kapasitesi (frenli) (ke) 2400 2500 
Bagaj hacmi (It) 550-1550 6/3-1/31 
Lİ u/e/y) (mm) 4663/2140/1659 4803/2145/1665 
Test verileri 
Hızlanma 0-50 km/s (sn) 21 2,6 
0-100/130 km/s (sn) 6,1/9,8 6,8/10,6 
0-160/200 km/s (sn) 1,3/274 16,2/29,5 
Esneklik 60-100 km/s (sn) 34 3,9 
80-120 km/s (sn) 4 44 
Boş ağırlık/yükleme kapasitesi (ke) 2042/508 7109/501 
Önlrka ağırlık El il dk 52/48 
Sağa/sola dönüş Ep T1.7/117 12,2/1,9 
Fren mesafesi 10) e de soğuk (m 36,4 36,/ 
100 Lal de sıcak (m) 34,7 36,7 
İç gürültü 50 km/s'de (dB(A) 57 57 
100 km/s'de (dB(A) 67 64 
130/160 km/s'de (dBXA)) 66/70 68/74 
Test tüketimi (1/100 km) 79 8, 
Menzil (km) 885 810 
Sportif tüketim (It/100 km) 9,8 10,0 
Test tüketimi (It/100 km) 79 8.1 , 
Fabrika verisine göre sapma (6,2) 49027 (6,4) 49027 - — . 
Tasarruflu tüketim (It/100 km) 6,8 70 elar: Koltuklar yatıkken yükleme derinliği 16 
54 km otoyol, 20 km'si tam gaz 155 km'lik norm parkur ortalaması “” 101 km şehir ve şehir dışı, yavaş gaz m, bagaj hacmi ise 181 It daha fazla. 
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İkilinin hızlanmaları, çok daha büyük 
ve müsrif benzinli motorlar kadar etkile- 
yici. Kağıt üzerinde Velar'dan 14 HP ve 80 
Nm daha zayıf olmasına rağmen 5, birer 
tık daha hızlı ve tutumlu (7.9 1t/100 km) 
olabiliyor ve 237 km/s'ye ulaşabiliyor. 

Diğer taraftan maksimum hızlar bu 
ikilinin doğası için haksızlık olacaktır. 
Çünkü iki SUV da 160 km/s hızda hiç 
zorlanmadan ve konfordan en küçük 
bir ödün vermeden ilerleyebiliyor. 8 
ileri oranlı klasik otomatik şanzıman- 
lar, iki araçta da varlıklarını neredeyse 
hiç hissettirmiyor ve virajlı şehir dışı 
yollarda gayet canlı karakterler sunabi- 
liyor. Süspansiyon donanımları birbirine 
yakın özelliklere sahip olsa da sürüş 
karakterleri tamamen farklı. Örneğin 
Audi burada atleti oynuyor: Hızlanma ve 
esneklikte daha iyi. Ayrıca virajlarda daha 
hızlı, motoru her zaman canlı, arkadan 
itiş ağırlıklı 4x4 sistemi ise virajlarda 
arkasını biraz bırakmaya yaktın. Bugün 
piyasada daha iyi bir kombinasyon bul- 
mak imkansız. Tek sorun ise direksiyon 
karakterindeki zayıflık: Konfor modunda 
fazla yumuşak kalırken, Spor modda ise 
yeterli geri bildirim yapamıyor. 

Velar ise tamamen farklı. Direksiyon 
tepkileri ağır, gecikmeli ve direksiyonu 
çevirmek için gereken kuvvetler daha 
yüksek. Tam gaz kullanımlarda hafif- 
lemiş gibi hissettiren Audi'nin aksine 
Velar, yarım ton ağırlaşmış gibi bir algı 
yaratıyor. Sonuç olarak 2.1 tonluk Velar, 
kesinlikle bir kale gibi sağlam hissettiri- 
yor. Ancak kendisini bu dünyadan izole 
etmek isteyen genel karakteri, sürücü- 
sünü dinamik sürüşlere tahrik etmiyor. 

Bunun dışında İngiliz SUV, virajlarda 
fazla yana yatıyor. ESP ise bu sırada, gü- 
venlik konusunda aşırı dikkatli bir Gizli 
Servis elemanı gibi davranıyor. Havalı 
süspansiyon da bu karaktere uygun bir 
yapıda: Dynamic modda bile konforu el- 
den bırakmıyor ve Comfort modunda ise 
neredeyse bulutların üzerindeymiş gibi 
hissettiriyor. Sonuç olarak bu William bir 
sporcu değil, bir prens. 

Tüm bunların yanında iyi bir tırma- 
nıcı olması ise bu elit İngiliz SUV'unun 
ender kullanılan yeteneklerinden biri. 
Orta konsoldaki bir düğmeye bastığı- 
nızda standart olarak sunulan Terrain 
Response sistemi devreye giriyor ve aracı 
(Audi'nin çoktan pes ettiği) en zorlu yol 
şartlarına uyarlayabiliyor. Tipik bir Range 
Rover işte! Peki ama kim aracını böyle 
kullanır ki? Ayrıca bu tür kullanımlar 
için Velar'ın 20 inçlik şık bulvar mako- 
senlerini ince tabanlı offroad çizmeleriyle 


Range Rover, Jaguar 


F-Pace'in teknolojik 
ikizi. 05 ise Audi A4 


&NN 


SONUÇ 


MIRKO MENKE 
JOACHIM STAAT 


05 mi, Velar mı? 
Bu soruyu çok 
az müşteri so- 
racaktır. Range 
Rover, Audi'den 
hissedilir dere- 
cede daha bü- 
yük, pahalı ve 
lüks. Audi ise 
halka biraz daha 
yakın: Dinamik 
ve verimli. Velar 
puanlarla değil, 
stiliyle sempati 
topluyor. 


Zİ ÇEVRE İNDEKSİ 
Değerlendirme 
kriterleri 


EGZOZ TEMİZLEME 
Not 1: Euro 6d, Elektrikli 
otomobiller 


Not 2: Euro 6d temp 


Not 3: SOR * LNT(1), 
motora yakın SCR, BPF(2) 


Not 4: SOR, Gazlı motor 
Not 5: Diğerleri 


TEST TÜKETİMİ/CO2 
0 1: 100 g/km'ye kadar 


2 
Not 2: 130 g/km'ye kadar 
Not 3: 150 g/km'a kadar 
Not 4: 1/0 g/km'a kadar 
Not 5: Diğerleri 
TRAFİK YÜKÜ 


İl X Genişlik x Ağır- 
| 


Not 1: 6'ya kadar 
Not 2: 12'ye kadar 
Not 3: 19'e kadar 
Not 4: 18'e kadar 
Not 5: Diğerleri 


KLİMA TEKNOLOJİSİ 


Not 1: C0, (standart) 
Not 2: C0, (opsiyonel) 
Not 3: R1234yf (güvenlik 


teknolojili)/Elektrikli oto- 
mobil 


Not 4: R1234yf (atmosfe- 


rik benzinli ya da turbo 
dizellerde) 

Not 5: Diğerleri 
(ENT: NO -depolama 
katalizörü 


(2) BPF: Benzin partikül 
filtresi 


değiştirmek de şart. 

Maliyetlerden söz edelim mi? Tabi 
ki! Neticede fiyatlar karşılaştırmamızın 
olmazsa olmazlarından biri. Velar'ın S 
versiyonunun Almanya fiyatı bile 73 bin 
550 Euro ile Audi'den daha yüksek ve 
bunun karşılığında, havalı süspansiyon, 


18 inçlik jantlar, geri görüş kamerası 
ve 4 bölgeli bir otomatik klimaya sahip 
oluyorsunuz. Ancak opsiyon kitapçığının 
7 sayfasının sadece lüks ekstralara ayrıl- 
dığını da hatırlamamız gerekiyor. Yani bu 
rakamı neredeyse iki katına çıkarmanız 
mümkün. 


DEĞERLENDİRME 


Karoser EM > | > 
İç mekan genişliği (ön) 20 19 15 
İç mekan genişliği (arka) o 20 1 17 
Ferahlık hissi 10 8 7 
Bagaj hacmi 20 3 7 
Değişkenlik 10 7 7 
Yükleme kapasitesi 10 8 8 
Römork kapasitesi 5 5 5 
Görüş özellikleri b 2 10 
Kalite hissi 20 18 1 
Fonksiyonellik 10 9g 8 
Güvenlik donanımları 10 6 6 

12 

Motor 
Hızlanma b 4 18 
Esneklik 20 18 18 
Maksimum hız 5 5 5 
Çalışma karakteri b 13 13 
Devirlenme/tepki hızı 10 9g 8 
Şanzıman 20 18 18 
Test tüketimi 30 2) 21 
Menzil 10 
Connected Gar 
Telefon 5 
Navigasyon 10 
Online fonksiyonlar/uygulamalar 10 
Ses 8) 

Asistan sistemler 20 
Ara toplam 

Çevre 
Dış boyutlar b 6 4 
Boş ağırlık ib) 6 5 
CO, emisyonları 20 7 7 
Verim klasmanı 5D 4 4 
Dış gürültü 5 4 4 

evreci teknolojiler 40 20 20 

EEEZEEE toplam | 52 İİ 49 | 

Sıralama Maks. puan 650 


Konfor a > | > 
Binişler 3) 4 3) 
Oturma pozisyonu 10 8 8 
Ön koltuklar ib) 13 13 
Arka koltuklar 10 8 8 
Kullanışlılık 10 8 6 
Süspansiyon 30 27 26 
İç gürültü 10 9g 8 
Gürültü hissi 10 8 7 
Konfor donanımları ib) 8 13 
Klima 10 5 6 

| 98 | 8 | 

Sürüş dinamikleri 
Sürüş güvenliği 20 18 17 
Düz gidiş 5 5 5 
Ataklık 20 18 16 
Direksiyon 20 7 16 
Güç aktarımı 5 5 5 
Dönüş çapı 10 4 3 
Frenler 20 17 5 


İSRALAMA İL 


İm 


Notlar 1-5 arası ** 


TOPLAMDAKİ AĞIRLIK AUD RANGEROVER 
Egzoz temizleme ©40OV / 4 . 
Test tüketimi 
di, emisyonu 30 Ul 9 
Trafik yükü 40 9 5 
Klima teknolojisi 9010 


Genel ortalama 


Audi 05 3.0 TDİ 
501 


Daha geniş, hızlı, atak ve ucuz. Puanların 
buradaki galibi pazarın da kazananı. 


477 


Daha yüksek, lüks ve konforlu. Ama daha 
pahalı da. Yani tipik bir Range Rover. 
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KARŞILAŞTIRMA 


Peüğeot 
306 GTi — 


mk 


0-00 km/s: 6.0 sn 


TT 
mesih 


ligde 
neredeyse 
standart ve 
ikisinde de 
düğmeye 
basıldığında 
yüksek keyif 
garanti... 


i 


İküçük motor ve daha yüksek turbo 
basıncı, daha yüksek bir sübjektif keyif & 
gil. | sunuyor. Harika bir makine! > 


e NİŞ N ği m EE ğ 


Hyundai SON 


Piste çıkardığımız bu iki güçlü kompakt sporcudan bakalım hangisi daha eğlenceli, hangisi daha iyi? 


| a — 


Spor dekorasyon 


hoş bir şıklıkla !'E 
birleşmiş. Bunlara 

bir de göstergeleri 
üzerinden izlediğiniz * * 
küçük direksiyon 
ekleniyor. 


aytap, torpil... Günümüzün 
orta yaş kuşağı geçmişin bu 
muzip bayram eğlencelerini 
hatırlayacaktır. Fırlat ve kaç! 
Bum! Neticede komşu teyze ve amcalar 
bundan hiç hoşlanmazdı ama bizler çok 
eğlenirdik. Ancak bunlar tehlikeliydiler 
de. İyi ki günümüzde bunlar yasaklanmış 
durumdalar. 

Ancak orta yaş kuşağının bugün en az 
onlar kadar eğlenceli bazı şeylerle geç- 
mişin o heyecanını yaşaması mümkün. 


direksiyon kollarının 


alt kısımlarında. | ** 
Ayar mönüsü ise 
merkezi ekrandan 
takip ediliyor. 


Hem de tamamen yasal olarak. Evet, 
Kore ve Fransa'nın güçlü kompaktların- 
dan bahsediyoruz. Ne yazık ki bunların 
fiyatları “bayram harçlığımızla” alabile- 
ceğimiz kadar ucuz değil. Uzak Doğulu 
asfalt roketimizin adı Hyundai 130 N 
Performance, bu araç için Almanya'da en 
azından 32 bin 200 Euro'yu gözden çıkar- 
mak gerekiyor. Fransız 308 GTi'da ise bu 
rakam 35 bin 350 Euro'ya çıkıyor. Diğer 
taraftan bu ikilinin yegane amaçlarının 
eğlence olmadığını da söylememiz ge- 
rekiyor. Çünkü Hyundai ve Peugeot'nun 


spor kompaktları, eğlence ile günlük 
kullanımda kullanışlı olma arasında iyi 
bir denge sunabiliyorlar. Rakiplerden 
Hyundai 130 N 275 HP, 308 GTi ise 272 
HP güce sahip. Şimdi eğlence zamanı. 
Eğlence iki araçta da marş düğmesine 
basıldığında başlıyor. Bu sınıfta artık ne- 
redeyse standart hala gelen marş düğme- 
si hala çok şık bir ayrıntı. Düğmeye kısa 
bir süre bastığınızda Hyundai'ın motoru 
küstah seslerle mırıldanmaya başlıyor. 
Başka bir düğme ise egzoz sistemindeki 
bir kapağı açarak daha çekici, daha eğ- 
lenceli sesler çıkmasını sağlıyor. Ancak 


Hyundai i30 N 
7794P - 230 km/s 
0-00 km/s: b. sn 


Nürburgring'i in NSsi: 


sevip kullanabileceğiniz bu oyuncağın 
güce herhangi bir etkisinin olmadığını da 
hatırlatmamız gerekiyor. Aracın 2.0 lt'lik 
motoru bir twin-scroll turbo tarafından 
aşırı beslenirken, 353 Nm'lik yüksek 
bir torka izin veriyor. Hareket anındaki 
rahatlığı ve yüksek ivmelenme kabiliyeti, 
kağıt üzerindeki bu verinin kesinlikle 
doğru olduğunu gösteriyor. İvmelenme, 
ilk iki vitesteki kısa patinaj aralıkları 
dışında kesilmeden ve lineer olarak ger- 
çekleşiyor. Motorun gücünün kesildiğini 
hissedebilmeniz için hız ibresinin 200 ra- 
kamını geçmiş olması gerekiyor. Çünkü 
son viteste maksimum devire ulaşamıyor. 
Bir sorun daha: Seri kullanımlarda vites 
geçişleri biraz zorlayıcı. 

Peugeot ise biraz daha farklı bir yol 
izlemiş. 308'de göreceli küçük (1.6 lt) 
bir motor görev yapıyor. Peki ama bu bir 
sorun mu? Kesinlikle hayır, çünkü bu 
dinamik makine daha rahat devirleniyor 
ve devir kesiciye çok hızlı bir şekilde 
ulaşıyor. Hatta son viteste bile canlılığını 
koruyor ve devir ibresini hiç zorlanma- 
dan kırmızı bölgeye ulaştırıyor: 250 km/s 
ile ilerken ibre kırmızı bölgede geziniyor. 
Bir şekilde harika bir his! Şanzıman 
konusunda ise, vites yolları daha uzun 


Teknik veriler 
Motor (tip/silindir sayısı) sıralı/4/turbo 
Supap/eksantrik adedi silindir başına 4/2 
Motor hacmi (cc) 1998 
aksimum güç (HP-d/d) 21-600 
Maksimum tork (Nm-d/d) 353-1450 
aksimum hız (km/s) 250 
eni 6 ileri, manuel 
Güç aktarın önden çekiş 
Önlarka frenler disk/disk 
Test aracı lastikleri 235/35 R 19 Y 
Tüketim (I/100 km) 9.7/5.7/71 
Yakıt deposu (lt) 90 
Römork m (frenli) (ke) 1600 
Bagaj hacmi (lt) 395-1301 
BOSUNAR (u/g/y) (mm) 4339/2030/1447 


80-120 km/s (sn) 


in ağırlık/yükleme kapasitesi (ke) 


Test verileri 

Hızlanma 0-50 km/s (sn) Za) 

0-100 km/s (sn) 6 

0-130 km/s (sn) 90 

0-160 km/s (sn) 134 

0-130 km/s (sn) 224 

Esneklik 60-100 km/s (sn) 4,3/0,3 (4./5, viteste) 


56/70 6. (6. viteste) 
1469/481 


Ön/arka ağırlık dağılımı (96) 62/38 
Sağa/sola dönüş gr (m) 122/123 
Fren mesafesi 100 km/s'de soğuk (m) 30,7 
100 bl de sıcak (m) 34,9 
DE gürültü 50 eN de (dB(A) 60 

100 km/s'de (dB(A 66 

130 km/s'de İN 69 

Test Em DA km) 9.0 
Menzil (km) 550 


KARŞILAŞTIRMA Prueror 308 6TI, KYUNDA 1801 


olmasına rağmen vites değişimleri daha 
rahat. Yeterince hız yaptık. Sıra demir 
atmakta! Hyundai bu konuda oldukça 
başarılı. Peugeot ise daha da iyi. Kaliper- 
leri havalandırmalı büyük fren disklerini 
daha hassas ve güçlü bir şekilde kavrıyor: 
Motorsporları tecrübelerinin bir yansı- 
ması. Daha hafif bir otomobil olan 308, 
yönlendirme konusunda da biraz daha 
iyi: Süspansiyonu daha sert, yola daha iyi 
yapışıyor. Tamam, Hyundai da virajları 
çok seviyor ama sürücüye daha hissiz bir 
direksiyon eşlik ediyor ve ön tekerlekler 
biraz daha erken kaymaya başlıyor. Vi- 
rajda yola daha iyi tutunan 308'ün pilotu 
bu sırada gaza biraz yüklendiğinde canlı 
ve dönüşe yardımcı olacak bir şekilde 
arkasını savuruyor. Özet olarak: 308 daha 
canlı bir karaktere ve daha yüksek bir 
viraj hassasiyetine sahip ve daha yüksek 
bir sürüş keyfi veriyor. Bunlar, sportif 
sürüş meraklılarının sevdikleri özellikler. 

130 ise başka özellikleriyle beğeni top- 
luyor. Örneğin sürüş karakterine farklı 
şekillerde müdahale etmek mümkün: 
Motor vites düşürürken devri yükseltiyor; 
arka diferansiyel kilidinin etkileri değiş- 
ken; amortisör sertlikleri artırılabiliyor; 
motor sesleri bir oktav yükseltilebiliyor... 


sıralı/4/turbo 
silindir başına 4/2 
139 


6 ileri, manuel 
önden çekiş 
disk/disk 
239/35 R19Y 
8.1/4.9/6.0 

5) 


veri yok 
420-1228 
4253/2043/1457 


(4.J5. viteste) 
Mil viteste) 


GN 
Se 

EA 
Sar 


54 km otoyol, 1 ki si tam gaz yz 55 km'lik norm n parkur ortalaması * “101km şehir ve şehir diş, yavaş gaz 
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SPORTİF DEĞERLENDİRME 


Değerlendirme 


Karoser 
Kalite 
Koltuklar/oturma pozisyonu 
Donanımlar 
Motor özellikleri 
Performans 
Şanzıman)/Vitesler 
Ses 
Sürüş konforu 
Sürüş güvenliği 2 
Sürüş özellikleri 3 
Tur zamanları 3 
Direksiyon yi 

3 

1 

2 

5 


ei aks.puan 


ROM MN 
DOEOSXŞ0ŞX002Ğ1C 


N 
XSX05X5X5XX 


Frenler 
Maliyetler 
Tüketim 
Fiyat 


-— fa: 


TOPLAM 


JAN HORN VE 
MIRKO MENKE 


İki kompakt asfalt roketine yerleştirilmiş 
toplam 547 HP güç. Sportif sürüş tut- 
kunları için harika bir şey. Bu ikilinin ba- 
yağı şamatacı ve hızlı oldukları kesin. 
Ancak Peugeot bizleri biraz daha fazla 
etkiledi. Hyundai'ın sunduğu birçok 
oyuncağa sahip olmadığından, daha saf 
bir sürüş hissi veriyor, çok kıvrak ilerli- 
yor. Yani kapaklı egzozu ya da elektro- 
nik servo gibi donanımlar olmadan da 
insanı derinden etkiliyor. Günlük kulla- 
nım rahatlığını ve şıklığını sevenler i30 
N'i, saf sürüşü sevenlerse 308 GiTi' ter- 
cih edecektir. 


Sıralama Maks. puan 400 


1 


Bu güçlüler liginde tam da olması 
gereken reçeteye sahip. 


Kesinlikle hızlı ama pratik de. 
Ayrıca biraz suni de hissettiriyor. 


Always travel in 
total comfort 


“dü” 
—-.- 


i 


AL - MN İm 
nr . ön ii i 
yn e ari di bal) ene 

İ a vo , 

' ço Sİ bi ini 

: i— Ni i 


KUMHO TİRE 7 


Beler Alhhs 


NE 4 ae e eme o Şİ gem çer a m 
— 


-— MAGAZİN: 


LAYAN UAAUNI 


yn i 


mn 
idi 


——e 


400m0 eni 
0100040 00MM 
çantada odanda 


(6 ayır müdür, söylediğim 
gibi geceyle randevum iii 
var ve yarın gelmiyo- 
rum. Biraz kozmozda, V 
w Motor 5.01t, V8 


biraz da semtte turlayacağız. Yani 
önce biraz dinlenmem gerekiyor. 
Aslında beni bir gün görmemek size 
de iyi gelebilir.” Sadece başını yana 
hafifçe eğerek cevap veriyor. 


Ben, yani Auto Bild'den Andreas 11.8 1t/100 km 
May, araçla turlamaya başlıyor ve (est ölçümü) 
ıslıkla eski bir şarkıyı mırıldanıyo- & U/G/Y 
rum: “Gece yarım, Reeperbahn'da- 4770/1920/1845 mm 
yım.” Bana doğru gelen iki sarışın > Maks.hız 


bana göz kırpıyor. Bir söz aklıma © 270 km/s 
geliveriyor: “İyi otomobil yeni arka- 
daş yapar.” Ardından teşekkürlerimi 
sunuyorum: “Sağol Lexus LC 500! 
Seni parlak sarı canavar! Ah o güzel 
farların, arkandaki seksi kuyruğun, 
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MAGAZİN n130 
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Mükemmelliği sadece görmüyor, 
duyuyorsanız dal 5.0 It'lik V8, at- 
mosferik ve devir seven bir ma- 
kine. Kırmızı devir bölgesi 7000 
d/d'de başlıyor. Bu seviyede de- 
vasa egzoz çıkışlarından yayılan 
sesler, damarlarında kan yerine 
benzin akan herkesi kendisine 
bağımlı yapabilir. En güzel kısım- 
sa, trafikte 9TI'lerden çok daha 
ender görülmesi ve insanları ar- 


TEST VERİLERİ 


Hızlanma 
0-100/200 kmj/s: 
4.9/154 sn 
Esneklik 
60-100/80-120 
km/s: 2.4/2.8 sn 
Fren mesafesi 
Soğuk/Sıcak: 
36.2/35./ m 
Boş ağırlık: 
1967 kg 
Ağırlık dağılımı 
Önarka: 9o 54/46 


kasından defalarca baktırması. 


heybetli omuzların yok mu!” 

Evet, hem de bir Lexus'ta! Neticede 
Toyota'nın premium markası, hirbit 
sistemlerin öncüsü olarak biliniyor. 
Yani çevrenin koruyucu meleklerinden 
biri. Peki ya böyle bir şeytani benzinli 
V8? Neden olmasın? Ancak şanına ya- 
kışır bir şekilde tabi iki kalbin gücüne 
sahip: Benzinli V8 ve ekonomi amaçlı 
bir elektromotor. 

Şimdiyse sıra bu coupe-roketin gaz 
pedalına köküne kadar basmakta! Tüy- 
lerim anında diken diken oluyor. 5.0 It 
hacim, 8 silindir, 477 HP, atmosferik, 
turbo yok, gerçek bir “heavy metal” 
sesi. 

Lexus'un böyle bir otomobil üret- 
mesi, Greenpeace üyelerinin nükleer 
santral leyhine gösteri yapmaları ve 40 
yılık Amerikan otomobilleriyle asfaltı 
yakmaları gibi bir şey. 
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Tamam, çok çevreci olmayabilir a- 
ma bendeniz “Bu Lexus bana uyar. 
Neticede çekimler sonrasında geriye 
verdiğimde o minik motorlu sıkıcı 
otomobilime geri döneceğim.” 

Hamburg, Silbersack Caddesi... Ney- 
se ki bu semti avucumun içi gibi biliyo- 
rum. Çünkü navigasyon pek işime ya- 
ramıyor: Lexus dokunmatik ekran veya 
çevirmeli-bastırmalı bir düğme yerine, 
parmağınızı üzerinde gezdirip yazı 
yazmaya çalışacağınız bir dokunmatik 
yüzey kullanıyor. Eğer park halindeyse- 
niz sistem yarı kullanışlı olabilir. Ancak 
sürüş sırasında kullanmaya çalışırken 
kendimi 3-4 bira içmiş gibi beceriksiz 
hissediyorum. Koltuk ısıtıcısını açmak 
isterseniz, parmağınızı önce yüzey bo- 
yunca sağa doğru, sonra yukarı sonra 
da sola kaydırmanız gerekiyor. Bir 
mönüye girmek için, hele hele kalça 


ısıtmak için bu kadar zahmete değmez! 

Hafta sonlarında turist akınına uğra- 
yan Silbersack'ta duruyorum. Karşıdan 
dağ bisikletiyle Marvin (20) geliyor, 
yanımda duruyor ve 4.77 m'lik otomo- 
bilime bakıyor ve bana sesleniyor: “Bir 
kere 6500 devir çevirtir misin motora?” 
Neden olmasın, neticede kırmızı böl- 
geden uzak bir devir bu. Evet, devir 
kesici 7000 d/d civarında bir yerde. 
Motorun maksimum gücü de buralarda 
açığa çıkıyor ve debriyajı bıraktığınız 
anda Lexus, 270 km/s'lik maksimum 
hızına sürekli bir ivmeyle tırmanıyor. 
Ancak burada bunu yapmam mümkün 
değil, en iyisi “cool” bir şekilde piyasa 
yapmak. 

Reeperbahn'a geri dönüyorum, 
Davidstrase'den hemen sağa dönüp 
Davidwache'ye yani Almanya'nın en 
ünlü polis merkezine ulaşıyor ve sağa 


çekiyorum. Tamam, bu hareket tama- 
men yasal değil ama biraz düşünmem 
gerekiyor. Eğer buradan daha ön- 
ce geçtiysem ileride, fuayesinde saat 
29ten sonra kareoke yapılan Schmidt 
Tiyatrosu olmalı. Buradakiler çok ses 
yapsalar da benim Lexus'um çok daha 
gürültülü. 

Hem de ne gürültü! Tam bir heavy 
metal! Ancak bu ses, Reeperbahn'da 
piyasa yapmanın dışında da amaçları 
olan tıraşlı zenginlerin AMG'leri kadar 
şamatacı değil. Yani Metallica değil de, 
Leonard Bernstein'ın klasikleri gibi. 
Kesinlikle hoşunuza gidiyor işte! 

Hamburg/Berg, Bölgesi'ndeki Sor- 
genbrecher Bar'ın önünde iki meslek- 
taşıma rastlıyor ve aracımla hava atıyo- 
rum: “Bir tur atmaya ne dersiniz?” O 
sırada gözüm arka koltuğa kayıyor ve 
vazgeçiyorum: “Yarın sabah da yapa- 
biliriz aslında.” Çünkü arka koltuklara 
7 Cücelerin ancak ikisi ya da bir çocuk 
(o da enlemesine uzandığında) sığa- 
bilir. Ancak bu kez de inmeleri büyük 
sorun olacaktır. Tamam, ön koltuklar 
elektrikli olarak ileri-geri kaydırılabi- 
liyor ama arka koltuklar hala sadece 
ekstra bagaj alanı olarak kullanmak 
için uygun. Aslında bu da mantıklı, 


V. 
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çünkü minik bagajın hacmi sadece 197 
It. Yani neredeyse bir Renault Scenic'in 
torpido gözü kadar bir şey. 

Yola devam ederken turistler, kadın 
kıyafeti giymiş erkeklerle neredeyse 
kıyafet giymemiş kadınların beni işaret 
etmelerine alaylı gözlerle bakıyor. 

Peki ama V8 motorlu bir otomobil 
pratik olmak zorunda mı? Eski usül 
bir Gran Turismo ağırbaşlı olmak 
zorunda mı? Hayır, kesinlikle değil! 
Ancak kronometreye bastığında, ilk 
ölçümde okunan rakam, yani 0-100 
km/s hızlanma süresi 4 saniye ile 
başlamalı. LC 500'de bu rakam 4.7 sa- 
niye. Yani normal bir Porsche 911'den 
sadece bir göz kırpma süresi kadar 
uzun. Ancak bu sırada çıkan sesler çok 
daha seksi. En azından Oberhafenkan- 
tine'deki eğik evin oradan geçerken 
böyle düşünüyorum. Yol sadece 200 
m uzunluğunda olmasına rağmen tam 
gaz ilerliyorum. Pardon çevredekiler! 
Bunun suçlusu ben değil, ilkel içgüdü- 
lerimi uyandıran bu otomobil. 

Yeşiller Partisi tek başına iktidar 
olup da bu tür V8&leri yasakladığında 
“sex, drugs & rock'n roll” felsefesini 
özlemle anacağız. Tabi bu tür otomo- 
billeri de. 


Lexus tarzı multi- 
medya: Parmağını- 
zı panel üzerinde 
gezdirip onay için 
dokunmanız gere- 
kiyor. Ancak sürüş 
sırasında sistemi 
kullanmak zor. 


Harikasın Lexus! Büyük hacimli at- 
mosferik bir V8, 477 HP ve yakıt 
tüketimine “çevreden bana ne” zih- 
niyeti... Böyle bir şeyi sizden bekle- 
mezdim. Yine de böyle otomobille- 
rin hala üretiliyor olması çok iyi. 
Bunu yaparkenki mükemmeliyetçi- 
lik de etkileyici. LC 500, tam da ol- 
masını istediğim bir Gran Turismo: 
Şık, birinci sınıf işçiliğe sahip ve 
her zaman çok güçlü. Harikasın Le- 


XUSİ 


Unesco Dünya Kültür 
Mirası: Hamburg/Speic- 
*  herstadtkorunmaya 
gerçekten değer bir me- . 
ie: kan. Tabi ki Lexus LC' 
1500 gibi atmosferik V8 
motorlu otomobiller de... 


SONUÇ 
ANDREAS MAY 
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VW I.D. BUZZ 


ı | NR ı VW'nin gelecek 
iddiasında geri sayım 
devam ediyor. |.D. 
Projesi sorun yaşarsa, 
VW'nin de işi zorlaşacak. 
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eri sayım devam ediyor. VW'nin 
iyice ciddileşip pazarı yeni elekt- 
rikli modellere boğmasına sadece 
100 hafta kaldı: 2019 sonunda 
VW, yeni bir çağa geçiş yapacağını iddia 
ediyor. O tarihte ilk büyük seri üretim 
elektrikli otomobil platformu hazır olma- 
lı, bunun üzerine inşa edilen çok sayıda 
otomobil de uygun fiyatlarla müşterilere 
sunulmalı. Peki ama müşteriler bunu 
kabul edecek mi? Aslında bunu, otomo- 
billerin ne kadar iyi, ne kadar seksi gö- 


K KUllanlı 
ları belirleyecek. 
Atağın ağırlık merkezini oluşturan üç 
otomobille ilk kez aynı anda şehir içi 
trafiğinde yola çıkma fırsatı bulduk. Çev- 
redekiler de bu otomobilleri ilk kez fuar 
standlarında değil, yollarda ilerlerken 
görebildiler. Evet, 1.D. Projesi'nin ilk üç 
prototipi yollarda! Daha ilk metrelerde, 
geleceğin seri üretim versiyonlarının (a- 
lışılmışın dışındaki tasarımlarıyla) büyük 
dikkat çekeceklerini fark ettik. Neticede 
tasarımları, günümüzün takdir edilse de 


diline 


rolet Bolt BMW*i3 gibi elekirikli 
otomobillerin artık nort andığı 
Kaliforniya'da bile 1.D. modelleriyle 
VW'nin gerçekten bir yenilik yarattığını 
görmek mümkün. Zaman makinesiyle 
gelecekten gelmiş bir Golf gibi görünen 
“normal” 1.D. ise en yüksek satış rakam- 
larına Avrupa pazarlarında ulaşacak. 

Kısa tampon-tekerlek mesafeleri, de- 
vasa jantlar ve sevimli bir yüz... VW bi- 
lim-kurgu da yapabiliyormuş! Özellikle 
de iç mekanda: 
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TEKNOLOJİ SİRİLisiZOTWMO3LER ! ” 


Hiç şalter ya da düğme yok, iç mekan 
çok geniş. Yolda kapladığı alan Golf ile 
aynı olmasına rağmen iç mekanı 1.D. 
bir Passat kadar geniş Bunu sağlayan- 
sa akülerin zeminde konumlandırılmış 
olması. VW'nin açıklamasına göre seri 
üretim versiyonlarda aküler, en az 400 
km menzil sunacak. Kullandığımız şov 
otomobilinde ise akü birkaç kilometrede 
tükeniverdi. Aracın devasa cam yüzeyleri 
muhteşem bir görüş rahatlığı sunarken, 
arkada konumlandırılan elektromotor da 
neredeyse sportif ivmeler sağlıyor. 

VW'nin bir Apple iPad'i hatırlatan temiz 
ve sade yeni tasarım stili de hoşumuza 
gitti. Ayrıca verdiği kalite hissi bugün bile 
mükemmele yakın. Aslında bu şaşırtıcı 
değil, çünkü VW uzun yıllardır iyi otomo- 
biller üretmeyi bilen bir marka ve şu anda 
bu birikim tamamen yeni bir dünya ile 
birleşiyor. Yakın gelecekte VW sürücüleri 
araçları tarafından tanınacak: NFC yani 
“Near Field Communication” (yakın alan 
iletişimi) teknolojisiyle otomobil, araca 
kimin bindiğini anlayabilecek, koltuk ve 
klima ayarlarını hazırlayacak ve favori 
radyo istasyonunu açacak. Bu özellik tüm 
I.D. modellerinde standart olacak. 

I.D. Crozz da benzer bir kalite sunacak. 
Elektrikli model ailesindeki iki SUV'dan 
ilki olan Crozz'un yüksek yapısı görüş 
özelliklerini daha da iyileştirecek. Kokpi- 
tin biraz daha minimalize edilmiş haliyle 
seri üretime geçme şansı gayet yüksek. İç 
mekan genişlikleri ise çok daha dikkat 
çekici. Tiguan'ın uzun versiyonunun 
kapladığı kadar alanda Crozz, çok daha 
büyük olan Touareg'den bile daha geniş 
bir iç mekan sunabiliyor. Yani arka kol- 
tuklarda neredeyse tamamen uzanarak 
otururken bile bagaj bölmesi büyük bir 
ailenin, tatil yolculuğundaki tüm eşyaları 
rahatça alabilecek kadar geniş. Sürgülü 
arka kapılar seri üretime geçmeyecek ol- 
sa da bugüne kadar VW'nin başka hiçbir 
SUV'u Crozz kadar pratik olamamıştı. 

Crozz'un motor sistemi de heyecan 
verici. Arazi aracı gibi göründüğü için 
her aksında birer adet olmak üzere iki 
elektromotora (toplam güç: 306 HP) sahip 
olacak. Ancak asıl önemli olan, akülerin 
zemindeki konumu sayesinde Crozz, 
50:50'lik ağırlık dağılımı sunacak olması. 
Bu da bir Golf GTPa yakın bir kıvraklık 
ve dinamizm anlamına geliyor. Alexa adlı 
sesli kumanda sistemi de etkileyici. Di- 
reksiyonun kokpitte gizlenip aracın kendi 
kendine yola çıkmasını sağlamak için 
“Merhala I.D. Sen kullan!” demek yeterli. 

I.D. macerasının zirvesinde ise Buzz 
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SAYILARLA 
SORULARLAI.D. 


Buzz'ın kokpitinde! 


VE ER AİLEM e 
(5 ld lah leaf 
ay e YÖ YYAY ONUNU UN 


Çok sessiz bir aile: 1.D. 4 ya 
«ekibi Los Angeles Hm 

yollarında neredeyse hiç JE) 

ses çıkarmadan ilerliyor. t 


I.D. Buzz ile efsanevi VW Bulli geri dönecek. Seri üretim (2021) versiyon 
konseptten biraz daha kısa (4.75 m ile Sharan ve 16 arasında) olacak ve buna 
rağmen güncel 16'dan daha geniş iç mekan sunacak. Konseptten farklı olarak seri 
üretimde 6 koltuk ve büyük bir bagaj bulunacak. VW Ticari Araç ise posta 
kurumları ve paket servis firmaları için camsız ve çok geniş yükleme alanlı bir 
versiyon üretecek. 


yer alıyor. Buzz'ın görünümü, teknolojile- 
rini paylaştığı Crozz'dan çok daha “cool.” 
Fuarlarda ziyaretçilerden alınan olumlu 
geri bildirimler stil sahibi bu tasarımın 
insanların ne kadar hoşuna gittiğini kanıt- 
lıyor. Ancak Buzz'ın asıl hayran kitlesi selfie 
meraklısı gençler. Bu araçla gezinirken 
bir yerde durmanız gerektiğinde mutlaka 
birileri yanınıza gelip sizinle sohbet etmeye 
çalışacaktır. Peki ya gerçekten üretilecek 
mi? Evet! Menzili ne kadar olacak? En az 
500 km. Ne kadar pahalı olacak? 45.000 
Euro civarından başlayacak! Ne zaman ge- 
lecek? 2021 gibi! İşte suratlar da bu noktada 
düşüyor. Neeeeee, o kadar uzun mu bekle- 
yeceğiz? Ne yazık ki evet! Kitleleri bu yeni 
tarza alıştırmak ve yüksek satış rakamlarına 
ulaşmak için ilk olarak I.D. ve I.D. Crozz 
piyasaya sunulacak. İmaj odaklı Buzz ise 
daha sonra aileye katılacak. Buzz için, uzun 
süredir sıra beklemek zorunda kalacağınız 
> < ilk VWW modeli olacağı konusunda iddiaya 
bile girebiliriz. O güne kadar yapabile- 
— ceğimiz tek şey ise geri sayımı devam 
ettirmek: 100 hafta kaldı, 99 hafta 
kaldı, 98 hafta kaldı... 
| Stefan Voswinkel 


VWL.D. CROZZ 


4.70 m'lik uzunluğuyla yeterli görsel özgüven 
sergileyen Crozz özellikle ABD ve Çin'de büyük 
satış rakamları yakalayacak. Sürgülü arka 
kapılar seri üretimde olmayacak. Otonom sürüş 
için kullanılan Lidar sensörleri ise seri üretimde 

de olacak. 


Geleceğin Golf'ü 
2019'da 
başlayacak olan 
seri üretimde fazla 
değişmeyecek. 
Tamam, kokpit 
buradaki kadar 
fütürist olmayacak 
ama minderleri 
yukarı 
kaldırılabilen arka 
koltuklar gibi akılcı 
iç mekan 
çözümleri aynen 
korunacak. Menzil: 

En az 400 km. 


4 
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BU BİR İLANDIR 


ADVERTORIAL 


Kış, başta kaygan yollar olmak üzere bir dizi zorluğu da beraberinde 
getiriyor. Neyse ki söz konusu zorluklarla mücadeleyi kolaylaştıracak 
çözümler de var. Zorlu kış şartlarında konforlu ve güvenli araç kullanımı 
için 12 faydalı aksesuar derledik. Hepsiburada'da bulabileceğiniz bu 
aksesuarlarla, kış sürüşlerine hazırlıklı olabilirsiniz. 


Buzlu zeminlerde kış lastiği de zemine tutunmakta zorlanabilir. Kar 
zinciri/kar paleti/kar çorabı gibi kullanımı ve montajı pratik çözümler 
buzlu yol yüzeylerinde de güvenle yol almanızı sağlar. Kış boyunca 
aracın bagajında bir takım buldurmanızı ve satın alırken aracınızın 
lastik ebadına uygun ürünü almanızı öneriyoruz. 


Buz tutmuş bir ön cam, işe 
gitmek üzere sabah evden 
çıkan bir sürücünün en büyük 
kabusu haline gelebilir 
Otomobil yüzeyindeki ve 
camlarındaki buzu kazımak hiç 
de kolay değil. Çok uzun 
sürebiliyor, zahmetli olduğu da 

bir gerçek Buz çözücü 
kimyasallarla bu süreci 
kolaylaştırmak ve hızlandırmak 
olası. Sürüş öncesinde 
otomobilin üzerindeki kar veya 
buzun tamamını temizlemenizi 
öneriyoruz. 
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Hava sıcaklıklarının çok da soğuk 
olmadığı durumlarda otomobil 
üzerindeki buz ve kar daha gev- 
şek bir yapıya sahip olduğundan 
buz çözücü kimyasal yerine bir 
buz kırıcı/buz kazıcı da temizlik 
için yeterli olacaktır. Auto SHOW 
olarak sürüş öncesinde otomobi- 
lin üzerindeki kar veya buzun ta- 
mamını temizlemenizi öneriyoruz. 


Yaz lastikleri yapıları gereği *7 derecenin altındaki hava 
sıcaklarında sertleşmeye başlar. Söz konusu sertlik ha- 
va sıcaklıkları arttıkça daha da artar ve lastiklerin zemi- 
ne tutunmasını azaltır. Daha yumuşak hamurlu kış lastik- 
leri ise soğuk havalarda yumuşaklığını korur ve zemine 
daha iyi tutunur. Ayrıca kış lastikleri deseni ve bünyesin- 
de barındırdığı kılcal damarlarla karlı ve buzlu zemine 
daha iyi tutunur ve kanallarda biriken kar ve buzu daha 
kolay tahliye eder. Auto SHOW olarak *7 derecenin altın- 
daki sıcaklıklarda kış lastiği kullanmanızı öneriyoruz. 


Otomobilimizin bagajında sadece valiz veya alışveriş poşetleri 
taşımıyoruz. Zaman zaman otomobilimizle kirli nesneleri de taşımak 
zorunda kalabiliyoruz. Kirlenen bagaj kaplamasını ve halısını temizlemek 
ise hiç de kolay değil. Yıkaması ve temizlemesi kolay kauçuk bagaj 
havuzu ile otomobilinizin orijinal bagaj halılarını koruma altına alabilir, 
bagaj temizliğini kolaylaştırabilirsiniz. 


Yağışın yoğun olduğu havalarda camların görüş alanı 
iyice azalır. Silecekler ise cam yüzeyinin tamamını 
temizleyemez. Ön farlara ve cam alanların tamamına su/ 
yağmur kaydırıcı uygulayarak suyun cama tutunmak 
yerine yol rüzgarıyla arkaya doğru süzülmesini 
sağlayabilirsiniz. 


Yağmur, kar ve çamur derken kış boyunca aracın orijinal halıları kirleniyor. Temizlemesi ise hiç 
de kolay değil. Temizlemesi ve yıkaması çok daha kolay olan kauçuk paspaslarla otomobilinizin 
orijinal halılarını kirlenmeye karşı koruyabilirsiniz. Araca özel yan yükseltileri arttırılmış 3 boyutlu 
paspaslar çok etkin bir koruma sunuyor. 


Ön camı düzgün temizlemeyen silecekler görüş 
alanını kısıtlayacağı gibi bazı durumlarda camın 
temizlenmesine odaklanan sürücünün kaza 
yapmasına bile neden olabilir. Auto SHOW olarak 
kışa girmeden cam sileceklerinizi değiştirmenizi 
öneriyoruz. 


Yağışlı havalarda cam üzerinde biriken çamurlu 
yağmur suyu görüş alanını kısıtladığından sürüş 
güvenliğini tehdit eder. Cam sileceği belli bir alanı 
temizlediğinden bazı durumlarda yeterli olmaz. 
Daha net bir görüş için cam sil/çek çek ile 
otomobilin camlarını temizleyebilir ve sürüş 
güvenliğinizi arttırabilirsiniz. 


Kullanım ömrünün sonuna gelmiş ve performansı *4 derecenin altında hava sıcaklıklarında su 
iyice düşmüş bir akü sıcak yaz günlerinde idare kristalize olur ve 0 derecenin altında donmaya 
edebilir, ancak soğuk kış gecelerine direnemez. başlar. Motorun soğutma sisteminin hayati 
İşe gitmek için evden çıktığınızda çalışmayan bir unsurlarından biri olan radyatör suyu da. Kelime 
otomobille karşı karşıya kalmak istemezsiniz. Kı- anlamı donma önleyici olan antifriz ile suyun 
şa girmeden akünüzün performansını ölçtürün donmasını önleyebilir ve motor içerisindeki su 
ve gerekirse yenisi ile değiştirin. akışkanlığını arttırabilirsiniz. 


Radyatör suyu gibi cam 
suyu da 0 derecenin 
altında donmaya başlar. 
Donan silecek suyu 
temizleme görevini yerine 
getiremez. Antifrizli cam 
suyu kullanarak en soğuk 
kış aylarında bile cam 
suyunun donmasını 
önleyebilirsiniz. Kışa 
girmeden silecek suyu 
haznesini antifrizli cam 
suyu ile doldurunuz. 


Şubat 2018 www.autoshow.com.tr 75 


TEST 750R17 EBATLI KIŞ LASTİKLERİ 
205/50 R17 EBATLI KIŞ LASTİKLERİ 


2019'İN EN İYİ 
KIŞ LASTİKLERİ 


Hangi kış lastiği, Zorlu kış şartlarında en iyi performansı sunuyor? 


undan 12 yıl önce Al- 
manya'da başlayan 
kış lastiği zorunluluğu 
(maalesef bu zorunlu- 
luk Türkiye'de sadece ticari 
araçlarla sınırlı) büyük tartış- 
malara neden olmuştu. Kimile- 
ri bunu politika malzemesi ola- 
rak görürken, kanun koyucu da 
“kış lastiği” tanımı yapmakta 
zorlanmıştı. Ancak asıl önemli 
olan, güvenliği doğrudan etki- 
leyen bu yuvarlak siyah şeyle- 
rin sonunda, olması gerektiği 
gibi, gündemde olmasıydı. 
Ancak bu tür lastiklerin 
nelere kadir olduklarını da 
bilmek gerekiyor. Çünkü çok 
yüksek uzunlamasına ve ya- 
nal kuvvetlerin, posta kartı 
boyutlarında temas yüzeyleri 
tarafından taşınması, motor 
gücünün yeterli şekilde yola 
aktarılması gerekiyor. Hem de 
kış şartlarında bile... Sonuç 
olarak lastikler gerçekten de 
önemli başarılara imza atıyor. 
Diğer taraftan lastik, dışarıdan 
hepsi aynı görünse de, sadece 
bir lastik değildir. İçlerinde ne- 
lerin gizli olduğunu, karlı, ıslak 


ve kuru zeminde sunabildikleri 
güvenlik rezervlerinin seviyesi 
çok farklıdır. Testimiz de işte 
bu farklılıkları ortaya çıkarıyor. 

Bu test için piyasada satı- 
lan 225/50 R 17 ebatlı 50 kış 
lastiğini bir ön elemeye yani 
güvenlik testine tabi tuttuk ve 
lastiklerin ıslak ve karlı zemin- 
deki fren mesafelerini ölçtük. 
Bunlar arasından en kısa İren 
mesafelerine imza atan ve en 
yüksek güvenlik rezervlerini 
sunan 20 tanesini ise finalle- 
re taşıdık. Finallerde ise 14 
disiplin altında bu lastiklerin 
yeteneklerini test ettik. 

Mega-testimizin son bölü- 
mü, bütçe ve ekonomi konu- 
sunu işliyor. Buradaki ama- 
cımız, tasarrufa önem veren 
okurlarımız için hangi lastiğin, 
güvenlikten ödün vermeden 
“ekonomi uzmanı” olduğunu 
göstermekti. 

Tüm test disiplinlerindeki 
sonuçları ve tavsiye ettiğimiz 
modelleri takip eden sayfalar- 
da bulabilir, böylece zorlu kış 
günlerini güven içinde geçire- 
bilirsiniz. 


TESTE KATILAN 50 KIŞ LASTİĞİ 


FREN MESAFESİNDE HER SANTİMETRE ÖNEMLİ 


Nİ 


Finallere 
katılmaya hak 
kazananlar 


Çok uzun fren 
mesafeleri 
pl be 
elenenle 


N 


Diskalifiye 
edilenler 


'ye (Yokohama): 
1018'in büyük kış 
lastiği testine 50 
adet lastik katıldı. 


OO JMGIPBEON 


N Fren mesafesi 
Üretici Islak (Kar o Toplam 
BF Goodrich g-Force Winter ? gol 0 Di) 
Continental WinterContact TS 860 330 | 775 ! 61,0 
Goodyear UltraGrip Performance Gen-1 334 777 Gi 
Bridgestone Blizzak LM 001-£vo 305 | 287 | 61,2 
Dunlop Winter Sport 5 336 76 612 
Semperit Speed-Grip 3 44 | 774 | 618 
Michelin Alpin 5 33,3 287 62,0 
Pirelli Winter Sottozero 3 32,2 . 298 ! 62,0 
Nexen Winguard Sport? 40 283 623 
Kleber Krisalp HP3 35,7 | 267 | 624 
Nokian WR D4 ei WE 
Yokohama W.drive V905 34,7 | 283 | 63,0 
Barum Polaris 3 »8 776 634 
Fulda Kristall Control HP? 30,0 | 281 ! 63,6 
Sava Eskimo HP2 364 72 63,6 
Kumho Wintercraft WP71 348 ; 292 | 64,0 
Uniroyal MS plus 77 360 281 64) 
Firestone Winterhawk 3 36,3 | 7/9 | 64,2 
Gislaved Furo Frost 5 365 280 64,5 
Hankook Winter i*cept RS? (W452) 30,9 | 286 | 64,5 
Falken kurowinter HS449 361 291 65,2 
Aeolus Snowace 2 HP 360 24 (654 
General Altimax Winter Plus 36./ 288 65,5 
Cooper Weather-Master SA2 * 30/ | 3027 ! 65,9 
Platin RP-50 Winter 3/0 290 66,0 
Avon WV7 35.6 | 306 | 66,4 
Vredestein Wintrac Xtreme S e OS 
Toyo Snowprox S 954 YA b 66S 
Westlake SW608 0 G2) e 
Goodride SW608 309 1 382 | 73,7 
Viking SnowTech || 38,2 

Matador Sibir Snow 38,4 

Interstate Duration30 38,6 

Ovation W-586 38,9 

Torgue 70022 Win 39,0 

Maxxis Arctictrekker WP-05 40,1 

Sunny Wintermax NW 211 40,3 

Evergreen EVW/66 40,8 

Duraturn Mozzo Winter 41,5 

Riken Snowtime B2 42,1 

Kormoran Snowpro B2 42,9 

Sailun WSL2 43,0 

Taurus Winter 601 43,3 

Tigar Winter 43,4 

Nordexx Nivius Snow 43,8 

Powertrac Snowstar 44,0 

Lanvigator Snowpro 44,2 

Headway HW505 45,4 

Windforce Snow Power 46,1 

Maxtrek Trek M7 50,2 


Testlerimizde mümkün olduğunca fazla lastiğe yer 

vermeye özen gösteriyoruz. Adaylar ilk etapta, 
ıslak ve karlı zeminde yapılan ön eleme testlerini 
geçmek zorunda. Burada toplam fren mesafeleri 
65 m'yi geçen lastiklerle (sarı) panik fren 
mesafeleri 39 m'den fazla (kırmızı) olanlar için şu 
yorumu yapıyoruz: Uzak durun! 
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TEST 225p0R17 EBATLI KIŞ LASTİKLERİ 


KARLI ZEMİN TEST DİSİPLİNLERİ 


i Bi Goodri © © SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ/ 
(©) Güç AKTARIMI Unroyl i DAİRESEL PİST 
El Pirelli Sottozero 3, ıslak zeminde 
Bridgesto — açık ara önde. Hankook ve Sava'nın 
Yokoha lastikleriyle ise BMW 3 Serisi aracı- 
Yi mız, güçlü bir şekilde önden kayıyor. 
iche 


Sempe TOZ 
- vi yi > 
— ar fsi 
mma —. — Siz Continen 3 
— Gislav Ss 
Yokuşta kalkış ve ezilmiş karlı Dun 
zeminde hızlanma disiplinlerinde en iyi Sava 
sonuçlara BF Goodrich ve Uniroyal'ın in 
kış uzmanları imza attı. Pirelli Hankook 
Sottozero ise sadece “tatminkar” Pirelli 
sonucunu elde edebildi. Yaz lastiği (640 


50 km)/s'de fren mesafesi (m) 


Buradaki en iyi lastikler, başarılı 
yanal tutunma ve hassas yönlen- 
dirme kabiliyetleriyle Pirelli ve 
Brigdestone'un temsilcileri oldu. 


Yaz lastiği | 11,93 


BF Goodrich ve Kleber... Michelin Yokohama 


Grubu'nun bu ikincil markaları kar ve Hankook Mİ b 5 
buz üzerinde en yüksek güvenlik re Dunlop 12,71 - 
rezervlerini sunuyor. Yaz lastiği ise 50 Kr Goodyear 12,72 
km/s hızda bile neredeyse iki kat Pirelli Firestone 12,73 
mesafede durabiliyor. Yaz lastiği Continental 12,74 


(©) Sürüş ÖZELLİKLERİ/SLALOM 


Güçlü yanal tu- 


Barum 52,6 £ a 
tunma yetene- © BE Goodrich 528 İ £ 
ğine sahip las- Continental 52,2 5 E 
tikler (bkz. Fulda 52,2 E 
yandaki grafik) le EE S 5 
sürüş özellikleri ebe z 
pistinde en iyi Dunlop 
sonuçlara imza Nexen 
atıyor. Test di- Michelin 
siplinlerimizin Ml 
kralı olan “karlı Gislaved 
zemin sürüş Nokian 
özellikleri"nin en Kumho 
iyileri, Barum Yokohama 
(Continental'in ei 
alt markası), BF Hankook 
Goodrich ve Uniroyal |549,7 
Conti oldu. Yaz lastiği | sürüş mümkün değil 
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© nouaPLaNIN& 


En yüksek güvenlik rezervlerini 
BF Goodrich'in g-Force Winter 2 
modeli sundu. Hatta yaz lastiği bi- 
le onunla boy ölçüşemedi. 


BF Goodrich 
Kleber 


© 
p 
v9 


(km/s) 


© 

© 
© 
| 


© 
p 
yar 


Bridgestone 90,7 Fİ 
Fulda 90,5 © 
Yaz lastiği 90,5 8 
Pirelli e 


© o 
© © 
—aw 


MALİYETLER 


© KULLANIM ÖMRÜ 


Beklenen kullanım ömrü bir tam- 
burda ölçülüyor. Disiplinin galibi 
Nexen Winguard Sport 2 neredey- 
se 50 bin km ömür sunuyor. 

48375 E 


47625 
44250 


Dp 
N 
w 
bar 
Gi 
Hesaplanan lastik ömrü (i 


VİRAJDA 
AOUAPLANING 
Virajda agualpaning'de Nexen ve 

Firestone'un lastikleri, tutuş 


kabiliyetlerini şaşırtıcı derecede 
erken kaybettiler. 


ichelin 
Goodyear 
Dunlop 
Fulda 
Uniroyal 
okian 
Bridgestone 
Continental 


1000 KM ii 
KULLANIM MALİYETİ 


Burada Nexen ve Sava'nın ucuz 
lastikleri puan alıyor. Aşınmaya 
karşı hassas premium lastikler ise 
son sıralara geriliyor. 


Nexen 17,55 


BF Goodrich 
Michelin 
Hankook 

Firestone 
Bridgestone 
Yokohama 
Semperit 
Dunlop 
Continental 
Nokian 
Goodyear 
Pirelli 


Yanal ivme (m/sn2) 


1000 km başına maliyet 


sistem ile ölçülüyor. 


6 ile 7mm arasındaki 


© FREN 


Gislaved'in fren performansı ka- 
bul edilebilir bir seviyedeyken, 
Max Trek M7, 50 m ile daha ön 
elemede yarış dışı kaldı. 


Yaz lastiği 31,0 e 
Pirelli Z 
Bridgestone g 
Michelin 5 
Goodyear g 
Continenta Eg 
Dunlop 8 
Nexen 
Semperit 
Yokohama 34,7 
Kumho 34,8 
Nokian 35,0 
BF Goodrich 35,1 
Fulda 35,5 
Kleber 35,7 
Baru 39,8 
Hankook 39,9 
Uniroya 36,0 
Firestone 36,3 
Sava 36,4 
Gislaved 36,5 


YUVARLANMA 
DİRENCİ 


Uniroyal ile yakıt tüketimini 
yüzde 5'e kadar düşürmek 
mümkün. Michelin Alpin 5 

ise aşırı yüksek direnciyle 

şaşırttı. 


Bridgestone 
Hankook 
Pirelli 
Kleber 
Michelin 
Yokohama 
Firestone 
Nexen 
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TEST 225p0R17 EBATLI KIŞ LASTİKLERİ 


KURU ZEMİN TEST DİSİPLİNLERİ 


© SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ 


— 
— 
© 
N 


Yaz lastiği 
Continenta 110,8 
Hankook 109,7 


Ortalama hız (km) 


mS 
O 
©eö 
> 
53 
— w» 


lee 
— 
>İ 
S5 © 
DE 


Otomobillerini kış lastikleriyle aşırı dinamik olarak kullananlar, lastiklerin Bridgesto 
profillerine zarar verip sürüş özelliklerini kötüleştirir. Ancak sürüş özelliklerinin Nok 
saptanabilmesi için adayları yine de limitlerinde kullanıyoruz. Burada en güvenli 
özellikleri Continental WinterContact TS 860 sundu. BF Goodrich ve Kleber'in kış Kum 


lastikleriyse süngersi bir his bıraktı. BF Goodri 


Cc 
ai 
S3 

OZ 
BsS853 
e —— 


e 
Ge 


G2. 
ör 


YUVARLANMA 
(Ö FREN KONFORU © ses 
Bridgestone'un yeni modeli Blizzak LM 001-Evo hem 


çevreyi, hem de sürücüsünün kulak zarını koruyor. Yaz 
lastiğinde ise ses seviyesi şaşırtıcı derecede artıyor. 


Bridgestone (77764, 0 m 70,9 z 

Nexen 64,3) 8 S 

Kleber 64,7 a 919 2 

BF Goodrich 64 ga 919 E 

Firestone 65,3 72) 2 

X Goodyear 65,2 )) 4 2 


Özel profil desenleri nedeniyle kış Michelin, BF Goodrich ve 
lastiklerinin, yaz lastiğinin kısa fren Semperit'in lastikleriyle BMW 3 
mesafelerine yaklaşmaları söz ko- Serisi'nin yol konforu biraz 
nusu bile değil. Adaylar arasında iyileşiyor. Hankook ve Sava ise 
en kısa mesafelere Pirelli imza attı. sportif birer karaktere sahip. 


BF Goodrich | Aokokokoir 
Michelin | Akkor 
Semperit | kkk 

Continental | Aokokokir 


100 km/s'de fren mesafesi (m) 


Firestone | AAA 


oklan | AAA 
Bridgeston 
Kumho | Akor 
Pirelli | keki 
Yokohama | oki 
Hankook | Ar4oininir 
Sava | AA 
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A İİ A İİ Lİ İLA öy 


ENÇSEN 


IMUM'DA HAFTA İÇİ 


> 


06600000000000000060000000000000000000 00090900 
00000600000000000600006000000000000000000 0000069 


3 
3 
“060606000 .606660600f 
Bu kampanya 25 yaş altı CGV Cinema Club Üyeleri  cinemaximum.com.tr | 


için, pazartesi, salı ve perşembe günleri geçerlidir. 


"TEST 25p50R17 EBATLI KIŞ LASTİKLERİ 


DEĞERLENDİRME 
TABLOSU 
229/50R17 


GONTINENTAL | MİCHELİN DUNLOP GOODYEAR SEMPERIT BF GOODRIGH | FULDA BRİDGESTONE | KLEBER 

WinterContact | Alpin 5 Winter UltraGrip Speed-Grip3 | g-Force Kristal Blizzak Krisalp Winguard 

TS 860 Sport b Performance Winter 2 Control HP2 | LMOO1Evo HP3 Sport 2 
Gen-1 


9BH gAH gAH g8H 98H 98 H 98H 98H g8 V 


Ağırlık (96) EU-Label”** EU-Label** EU-Label** EU-Label”** EU-Label** EU-Label”** EU-Label”** EU-Label** EU-Label”** EU-Label”** 
E/B/7/2 dB E/B/7/1dB C/B/70 dB C/B/70 dB E/C/72 dB 6/B/69 dB C/B/72 dB E/C/72 dB C/B/69 dB E/C/70 dB 


Güç aktarımı 

Fren 

Sürüş özellikleri 30 
Slalom 10 


Aguaplaning 0 2 2* 2- 2* 2- LL Li Li LE 3 
Virajda aguaplaning 10 21 1 LE 1 3* 2 Lil 2* 2 3 
Sürüş özellikleri || 30 24 24 2* 2* 2 3* 3 24 2- 2- 
Dairesel pist 10 2 2 2 2» 2 2- 2- 1 2 2- 
Fren 30 2 2 2 2 2 2 2 1 2- 2* 
il Disiplinpuan | | 2? 2 2? 2? . . . e . 2 | 
Sürüş özellikleri || 35 1 2 2- 2- 2* 3 2 2- 3 2* 
Fren 35 2 2- 2 2 2- 3 2- 3* 2- 2- 
Yuvarlanma konforu 15 2 2 2 2 2 2 2 3 2 2- 
Gürültü ie 2 2* 2 2* 2* 1 2- 1 1 Tr 
3 Ömür 50 2- 1 2- 3 3 2 1 2* 2 1 
Fiyat/ömür 30 3 2 2- — — 2 1 — 2* — 
— Yuvarlanma direnci 20 2 gi 2 2 2 2- 


Disiplin puanı a a e a a a 


Değerlendirme | çokiyi | eokiyi | Ow | ii | Mİ Mw | 
7 NE EE 7 7 EE 7 MEZ 


Nasıl değerlendirdik Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: 
Değerlendirme Alman okul Testlideritüim (O Çokiyi ıslak Yüksek Tüm kış Başarılı kış Ezilmiş karda en Çok uzun ömre ( İslakzeminde (o Çokiyikarlıze- (Karlı vekuru 
notlama sistemine göre kış şartlarındaki | tutunma potansiyele şartlarında çok (özellikleri sunan iyi sürüş özellik- ve en iyi kış başarılı sürüş (min özelliklerine ( zeminde dengeli 
yapılıyor: 1 Çok iyi; 6 * en iyi kabiliyetine ve O sahip başarılı bir iyi performans (o çokyönlübir o lerinisunanbir (o özelliklerine özellikleri sunan (sahip bir kışlas- özellikler sunan 
Zayıf. Disiplinlerin yanındaki (| özellikleriyle uzun ömre sahip premium lastik; o sunan bir yetenek; kuru O kışuzmanı;au- o sahip uygun çok yönlü bir las- tiği; başarılı fi- O uygun fiyatlı bir 
9o rakamları beğeni topladı; — bir kışustası; (| karlıveislak premium lastik; o zeminde yüksek ( aplaningde yük- fiyatlı bir lastik; (tik; hassas yön- o yat/performans lastik: ıslak 
değerlendirmedeki ağırlığını o direkt karlı ve kuru zeminde dinamik hassas yönlendirme sek güvenlik; yüksek lendirme, başarılı oranı; yüksek (| zemindekısa 
gösteriyor. Sadece Islak, yönlendirme zeminde başarılı o sürüş özellikleri; yönlendirme ve ( hassasiyeti ve © başarılı yuvar- © aguaplaning geri bildirimler; o aguaplaningre- fren mesafeleri 
Kuru ve Kar disiplinlerinde tepkileri; sürüş özellikleri; kısa ıslak zemin | başarılı geri dinamik sürüş (| lanmakonforu © güvenliği; düşük gürültü O zervleri;düşük (Eksiler: 
alınan 2-'den düşük bir not, O dinamik karlıve (yüksek fren mesafeleri (| bildirimler; kısa (| özellikleri; Eksiler: başarılı konfor o Eksiler: gürültü Kısıtlı 
lastiğin “tavsiye edilir” olarak | kuru zemin aguaplaning Eksiler: fren mesafeleri (o yüksek konfor O Gecikmeliyön- (o Eksiler: Karlı zeminde va- Eksiler: aguaplaning 
değerlendirilmesini engelliyor. e sürüş özellikleri | güvenliği Vasatı Eksiler: Eksiler: lendirme kabili- o Gecikmeli sat yanal tutun- O Gecikmeli direk- (güvenlik 
Eksiler: Eksiler: aşamayan Yüksek fiyat (o Vasat yeti; kuru zemin- yönlendirme ma; kuru zemin- — siyon tepkileri; (o rezervleri; 
Vasatı Yüksek kullanım ömrü (kısıtlı kullanım © aguaplaning de önden kayma tepkileri; ıslak (| de hafifçe kuru zeminde O yüksek 
aşamayan yuvarlanma ömrü rezervleri; vasat eğilimi zeminde önden © uzayan frenme- öndenkayma O yuvarlanma 
kullanım ömrü O direnci ömür kayma eğilimi o safeleri eğilimi direnci 


TESTLER NASIL YAPILDI 


Yaptığımız ön eleme testlerinde (karlı ve ıslak zeminde fren) 


t pistinde İSİ 
e Almanya'daki test pistlerinde 
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Ekonomi ustası 7 
ie 
: 


Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: Artılar: 
Karlı ve kuru Karlı zeminde O Karlızeminde (| Islak vekarlı Karlı zeminde | Kuruzeminde (O Uzunömürlü Kısa ıslak ve Karda başarılı || Dinamik kuru 
zeminde dengeli (başarılı güç başarılı güç zeminde dengeli | başarılı güç dengeli ve uygun fiyatlı bir o kuru fren aktarma kabili- o zemin sürüş 
sürüş özellikleri; aktarımı; ksa (aktarımı ve sürüş özellikleri o aktarımı ve kısa güvenli sürüş (| lastik; eniyi mesafeleri; yeti; düşük gü- (özellikleri; 
uygun fiyat; ıslak ve kuru frenler; sunan bir kış fren mesafeleri; | özellikleri; uygun fiyat/performans dinamik ıslak rültü düşük gürültü 
yüksek zemin fren aguaplaningde (| lastiği dengeli ıslak yol | fiyat oranı sürüş özellikleri e Eksiler: Eksiler: 
aguaplaning mesafeleri; yüksek güvenlik (Eksiler: tUtUŞ Eksiler: Eksiler: Eksiler: Karlı ve ıslak ze- Karlı ve ıslak 
güvenlik başarılı ekonomi rezervleri Kuruzeminde (o Eksiler: Islak zeminde O İslakta vasat Vasat kışa minlerde kısıtı o zeminlerde 
rezervleri Eksiler: Eksiler: önden kayma (| Kardakısıtlı vasatı aşamayan performans; uygunluk; karda yanaltutunma (© dengesiz ve 
Eksiler: Vasat sürüş Islak ve kuru eğilimi ve yanal tutunma; ( tutunma uzun ıslak ve düşük güç ve gecikmeli di- o önden kayma 
Islak zeminde (| özellikleri; zeminde gecikmeli düşük kabiliyeti; ıslakta kuru zemin fren | aktarımı ve reksiyon tepkile- eğilimli sürüş 
kısıtlı tutunma O gecikmeli gecikmeli direksiyon aguaplaning önden kayma O mesafeleri; kısıtlı uzayan fren ri; ıslakta uzayan özellikleriyle 
ve önden kayma direksiyon direksiyon tepkileri; kısıtlı o rezervleri; vasat eğilimi; vasat O yuvarlanma mesafeleri; kısıtlı fren mesafeleri; | biraz kısıtlı 
eğilimli sürüş (O tepkileri; vasat (tepkileri ve kısıtlı ömür konfor; yüksek (© aguaplaning konforu kullanım ömrü (yüksek yuvar- © yönlendirme 
özellikleri konfor yanal tutunma yuvarlanma güvenlik lanma direnci O hassasiyeti; 
direnci rezervleri vasat konfor 


SONUÇ 


DIERK MÖLLER VE HENNING KLIPP 


V 


Kış lastiğinde seçenekler gerçekten çok fazla. Aslında bu durum 
müşterileri sevindirmeli. Ancak birçok “ucuz” ürün testlerde 
korkutucu sonuçlara imza attı. Bu yılın kış kralları ise Continental, 
Michelin ve Dunlop'tan geldi. Semperit, BF Goodrich ve Fulda gibi 
ikincil markalar ise şaşırtıcı derecede ön sıralarda yer aldılar. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


ODD Satış ve İletişim Ödülleri 
f 2017 yılının satış şampiyonları belli oldu. En çok satan 
te 2017 nin otomobil modeli Fiat Egea, en çok satan otomobil markası 
Renault, en çok zl hafif ticari araç markası ise Ford oldu. 


SATIŞ ŞAMPİYONLAR 


Ocak'ta İstanbul'da Raffles 
Otel'de Otomotiv Distribütör- 
eri Derneği ODD tarafından 
düzenlenen İletişim ve Satış 
Ödülleri töreninde, 2017 yılının satış 
şampiyonları belli oldu. ODD'nin seki- 
zinci kez düzenlediği gecede, 20 dalda 
ödüller sahiplerini buldu. 


Otomobil ve ticari araç 
oplam satışında lider 
Renault oldu. 


Pazar yüzde 3 daraldı 
Gecede konuşma yapan ODD Yöne- 
tim Kurulu Başkanı Mustafa Bayrak- 
tar, otomotiv sektörünün dinamizmi 
sayesinde 2017 yılını iyi bir sonuçla 
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Ulkemizde geçen yıl 
len fazla satılan 
model Fiat Egea'ydı. 


tamamladıklarını söyledi. 2017 yılında 
otomobil ve hafif ticari araç pazarı, bir 
önceki yıla göre yüzde 2,8 azalarak 956 
bin adetlik bir sonuçla tamamlandı. Bu 
satışın 723 bin adedini otomobil, 233 
bin adedini ise hafif ticari araç satışları 
oluşturdu. 


i En çok satan modeller 

İletişim ve satış ödülleri gecesinde 
2017'nin satış şampiyonları da açık- 
landı. Buna göre 2017'de en çok satan 
binek otomobil Fiat Egea, en çok satan 
ticari araç ise Ford Tourneo Courier 


Geçen yılın en çok ticari |, 


araç satışı Ford 


arafından gerçekleştirildi. 
Je | 


oldu. Öte yandan Renault en çok satan 
otomobil markası, Ford ise en çok sa- 
tan ticari araç markası oldu. Binek ve 
ticari toplamında en çok satan marka 
ise Renault oldu. 


Otomatik vitesin payı arttı 

2017 yılında dizel otomobil satış- 
larının payı biraz gerilese de yine de 
toplamdan 9 61,0 pay aldı, otomatik 
şanzımanlı otomobillerin payı ise 9 
60,5'e yükseldi. 

Otomobil pazarının 9082,7'sini vergi 
oranları düşük olan A, B ve C segment- 


lerinde yer alan araçlar oluşturdu. Seg- 
mentlere göre değerlendirildiğinde, en 
yüksek satış adedine Y052,3 pay alan C 
(377.935 adet) segmenti ulaştı. 


En Hızlı Büyüyen Hafif 


Ticari Araç Markası: 
Nissan 
En Çok Satılan Hafif 
Ticari Araç Modeli: 
Ford Tourneo Courier 
En Çok Satılan Hafif 
Ticari Araç Markası: 
Ford 
En Hızlı Büyüyen 
Otomobil Markası: 
Bentley 
En Çok Satılan 
Otomobil Modeli: Fiat 
Egea 
En Çok Satılan 
Otomobil Markası: 
Renault 
En Çok Satılan 
Otomobil ve Hafif 
Ticari Araç Markası: 
Renault 


ODD Yönetim 
Kurulu Başkanı 
Mustafa Bayrakta 
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SEKTÖR 


Ütomotivciler 2018'den umutlu 


Otomotiv sektörünün yöneticileri yaptıkları değerlendirmelerde, 2018'de piyasanın 
geçen yıl seviyesinde geçeceğini ve 1 milyona yaklaşan bir pazar beklediklerini belirtti. 


eçtiğimiz yıl toplam otomobil 
pazarı, 2016 yılıyla karşılaştırıl- 
dığında 9 3 oranında küçüldü 
ve 956 bin adet olarak gerçek- 


TOFAŞ TÜRK OTOMOBİL FABRİKASI A.Ş. 


leşti. Binek otomobil pazarı ise Wo 4.5 
kadar geriledi. 2018 için ise otomotiv 
sektörü yöneticileri daha fazla bir da- 
ralma beklemiyor ve geçen seneki satış 


—— 


İİ İİİ MİM in 


hacminin korunacağını tahmin ediyor. 
Hatta 2018'de önemli yenilikleri olan 
markalar, kendi markalarının satış 
rekorlarını kırmayı hedefliyor. 


Otomotiv ekonominin lokomotifi 


Türkiye pazarının bir diğer önemli oyuncusu olan Tofaş da 
2018 için geçtiğimiz yılın benzeri bir pazar yapısı bekliyor. 
Tofaş CEO'su Cengiz Eroldu 2018'le ilgili şu 
değerlendirmelerde bulundu; * 2017 yılında zorluklara 
rağmen sektörümüzün istikrarlı bir performans 
sergilediğini düşünüyorum. Tofaş olarak da 2017 yılında 
sektörün lider kurumlarından biri olmayı sürdürdük. 
Temsil ettiğimiz Fiat, Fiat Professional, Alfa Romeo, Jeep, 
Ferrari ve Maserati markalarımız ile iç pazarda yaklaşık 
120 bin adet satış gerçekleştirdik. 2018'de pazarda bir 
miktar gerileme yaşanabilir ancak pazarın artık 950 bin - 
T milyon bandına oturduğuna ve aşağı yukarı bu seviyeleri 
koruyacağına inanıyorum. Sonuç olarak, Türkiye otomotiv 
sanayi 2018'de de Türkiye ekonomisinin lokomotifi olmayı 
sürdürecektir. Tofaş olarak 2018 yılında performansımızı 
bir önceki yıla göre artırmayı hedefliyoruz. 
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SUV da iddiasını sürdürüyor BE 


Japon Nissan'ın Türk yöneticisi Sinan Özkök, 
Nissan Intelligent Mobility teknolojileriyle 
otomotivde gelecek vizyonu çizerken, 2018'de 
SUV sınıfındaki lider pozisyonlarını ŞEY? 
sürdüreceklerini açıkladı. Özkök şu 
değerlendirmeleri yaptı; “2017 yılında otomotiv 
sektöründeki daralmaya rağmen Nissan 
Türkiye olarak istikrarlı büyümemize devam 
ettik; 968,6 oranında büyüme yakaladık ve 
pazar payımızı 263,64 seviyesine getirdik. 2018 
için iç pazarda 950 bin - 1 milyon aralığında 
toplam pazar öngörümüz var. 2018 yılında 
önceliklerimiz 10 yıldır SUV segmentinde 
sürdürdüğümüz liderliğimizi devam ettirmek ve 
pazar payımızı üst seviyede tutmak olacak” 


rekor bir sat 


ile otomatik vi 


başarılı grafiği ile 2017'de yüzde 5.1 pazar payı ile 6. s 


Liderliğini koruyacak 
Türkiye pazarında geçen ii 130 yal satarak pazar lideri 
olan Renault, 2018'de de bu başarısını tekrarlamayı ve pazar payını 
daha artırmayı hedefliyor. Renault Mais Genel Müdürü Berk Çağdaş 
konuyla ilgili şu açıklamaları yaptı; “2017 yılında Renault Grubu olarak 
ş adedine imza atmanın ve Renault markası ile 18. kez 
binek otomobil liderliği ünvanının yanı sıra toplam pazar liderliğini 

yeniden elde etmenin haklı gururunu yaşıyoruz. Dacia i 
tes pazarına iddialı bir giriş yaptı. Diğer modellerinin de 


se, Duster EDC 


raya yükseldi. 


Renault Grubu olarak 2018 yılında da pazar payımızdaki artışı ve 
pazardaki güçlü konumumuzu sürdürmeyi hedefliyoruz.2018'de pazarın 


2017'nin ritm 


ine benzer bir gelişim göstereceğini tahmin ediyoruz”, 


Pazar payını 4 yılda 
kiye katlayacak 


Fransız Peugeot Otomotiv'in ilk Türk 
Genel Müdürü İbrahim Anaç da 
gelecekten umutlu olan 
yöneticilerden. Anaç Peugeot'nun 
tüm pazarlarda olduğu gibi 
Türkiye'de de hedeflerinin yüksek 
olduğunu, 2021 yılına kadar her yıl 
pazar payını 1 puan artıracaklarını ve 
4 yıl sonra yılda 87 bin adetlik satış 
i ulaşacaklarını açıkladı. Buiddialı 
hedefe göre 4 yıl içerisinde 
Peugeot'nun pazar payı ikiye 
katlanacak. Anaç'ın 2018 
değerlendirmesi ise şöyle;” 2017 
Peugeot markası için tarihi bir başarı 
yılı oldu. Son 10 yılın en yüksek 
otomobil satışını gerçekleştirdiğimiz 
bu sonuçlar, pazarın daraldığı ve 
olumsuz bir ortamda mükemmel bir 
ormans sergileme kabiliyetimizi 
gösteriyor. Otomotiv pazarının 2018 
yılında da 2017'ye benzer bir seyir 
göstereceğini düşünüyoruz. 2018 
yılının özellikle perakende satış 
yaklaşımı ile tüm yetkili satıcılarımızla 
birlikte yeni bir rekor yılı olacağına 
inancımız tam." 


w 


ni 


Geçtiğimiz yıl Türkiye'de 50'nci yılını kutlayan Mercedes-Benz Türk, Premium segment 


açısın 
Benz | 
söyle 


sıradaki yerimizi koruduk. Türkiye otomobil pazarında yüzde 4,5 oranında bir gerileme 


yaşan 


yüzde 17 seviyesinde bir gerilemeye yol açtı. 2018 yılında ise satışlarımızın, geçtiğimiz yıla 


para 


modelleri yenilerken (CLS, A-Serisi, C-Serisi, G-Serisi) diğer yandan 2018 yılında elektrikli 


sm 


Premium sınıfını elektriklendirecek 


dan zorlu bir dönem olan 2017'de, bu segmentteki liderliğini sürdürdü. Mercedes- 
ürk Otomobil Grubu İcra Kurulu Üyesi Şükrü Bekdikhan konuyla ilgili olarak şunları 
di; “2017 yılında Türkiye'de premium segmentte 25.588 adetlik satış rakamıyla ilk 


rken, 2016 yılının Kasım ayında yapılan yeni ÖTV düzenlemesi premium segmentte 


el bir seviyede gerçekleşeceğini öngörüyoruz. Bir yandan ürün portföyümüzdeki 


art ile elektrikli araç segmentine, GLC F-Cell ile hibrit araç segmentine Türkiye 
pazarında da giriş yapacağız." 
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KAZANAN... 


'TESTTİVRPORU ! TI 


- 2018 


GENEL KLASMAN LİDERİ: MERCEDES SLK 


Suri İRİSadetor bu yılın büyük ödülünün, 
yani 2018 TÜV Raporu'nün genel klasman 

liderliğinin sahibi oldu. Geçen yıl sadece 
beşinci olabilen SLK, 96 2.0'lık ortalama sorun” 


ranıyla ikinci sırada yer alan Golf Sportsvan'a © 
da hatırı sayılır bir fark atmış oldu. Ancak yeni 


modelin zaferi sadece bir tesadüf değil: 
Geçmiş istatistiklere bakıldığında da SLK her 
al zaman iyi sonuçlara imza atan bir la 
e 
o sa 
— 


En önde 3 Mercedes 


İkinci el otomobil arayanların en güvenilir bilgi kaynağı olan 2018 
TÜV Raporu yayınlandı. Tıpkı geçen yıl olduğu gibi bu yıl da en iyi 
sonuçları Mercedes'in topladığı raporda SLK “2018'in en iyi 
otomobili” seçildi. GLK ve A Serisi ise sınıflarının lideri oldular. 


için yaklaşık 8.8 milyon otomobilin TÜV 
muayene raporları incelendi ve bu veri- 
ler, model, kilometre durumu ve çıkan 
arızalar olarak bölümlendirildi. İkinci 
el otomobil için bütçesini zorlayan ve 
kötü sürprizlerden kaçınmak isteyen 
müşteriler için bu rapor kesinlikle altın 


ullanılmış otomobil satın almak 
birçok bilinmezle karşı karşıya 
kaldığınız bir oyundur. Olur da 
bir noktayı atlar ya da görmez- 
den gelirseniz, ikinci el otomobiliniz 
finansal bir kabusa dönüşebilir. Günü- 
müzün modern otomobilleri, acemile- 
rin birçok araç parçasını değerlendire- 
bilmesini engelleyecek kadar karmaşık 
yapılara sahipler. Peki ama satın almayı 
düşündüğünüz ikinci el otomobili nasıl 
yakından tanıyabilirsiniz? Zayıf ve güç- 
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lü yönlerini nereden öğrenebilirsiniz? 

Bu yıl da bu soruların cevabı 2018 
TÜV Raporu olacak. İkinci el için mü- 
kemmel bir rehber niteliğinde olan ra- 
por, araç muayenelerinde nerelere ba- 
kılması gerektiğine ışık tutuyor, sonuç 
raporları profesyonel teknik adamların 
incelemelerinin ışığında hazırlanıyor. 
Çıkan sorun ve arızalar burada kayıt 
altında tutulup, her otomobil modeli i- 
çin gerçekten anlamlı istatistikler ortaya 
çıkarılıyor. Örneğin 2018 TÜV Raporu 


değerinde. 

Geçen yıllarda TÜV muayenelerinde 
ortaya çıkan arıza oranı düşerken, 2018 
raporundaki yüzde 19.9'luk ağır sorun 
ortalaması, binde 2lik bir artış anla- 
mına geliyor. Yani her 5 otomobilden 
biri muayene alamıyor. Yağ kaçakları, 
arızalı ampuller ya da hasarlı akslar 
gibi klasiklerin dışında listeye, Haziran 
2012'den beridir yanlış far ayarı ya da 
bozuk plaka aydınlatması konuları da 
dahil edilmiş durumda. 


SINIF LİDERLERİ 


m ge 
. VE 


WE wp 


MİKRO OTOMOBİLLER: OPEL 
ADAM 


Opel'in “cücesi" listeye girdiği ilk yıl 


sınıf birinciliğine yerleşti ve yüzde 
3.8'lik ağır arıza oranıyla, VW Up ve 
Fiat 500 gibi modellere büyük fark 
attı. İk muayene raporlarında TÜV, 
Opel Adam'da eleştirilebilecek bir 
şeyler bulamadı. 


KÜÇÜK SINIF: MAZDA 2 


Burada en iyi sonuçlara Mazda 
2 imza attı ve 2018 zaferiyle 
geçen yılın liderliğinin şans eseri 
olmadığını kanıtladı. Yüzde 
2.7'lik başarılı ağır sorun 
oranıyla bu küçük Japon, genel 
sıralamada da 5'incilik gibi çok 
iyi bir sırada yer aldı. 


KOMPAKT SINIF: 
MERCEDES A SERİSİ 


Volvo V40'ın orta sınıf bir model ola- 
rak sınıflandırılmış olması nedeniyle 
küçük Mercedes, kompakt sınıfın li- 
deri oldu. Yüzde 3.3'lük sorun orta- 
lamasıyla A Serisi, tamamı muayene 
almayı garantilemese de çıkardığı 
sorunların azlığıyla dikkat çekti. 


ORTA SINIF: VOLVO V40 


Alman Araç Sınıflandırma 
Ajansı'nın orta sınıf otomobil 
olarak tanımladığı V40, kalitesini 
burada da gösterdi. 
Muayenelerdeki çok iyi sonuçları 
ve 96 3'lük sorun oranı sayesinde 


| İsveçlimodel, ikinci eldede 


başarılı olacak gibi görünüyor. 


SUV: MERCEDES CLK 


Geçen yılın genel klasman lideri 
olan CLK, 2018'de sadece (1) “En 
İyi SUV” unvanını alabildi. Bu 
gerilemenin nedeniyse arıza 
yüzdesinin 2.6'ya çıkmış 
olmasıydı. Buna rağmen CLK, 
genel değerlendirmede hala 3. 
sırada. 


VAN: GOLF SPORTSVAN 


Listeye ilk kez giren Golf 
Sportsvan, vanlarda birinciliğe 
yerleşti. Yüzde 2.5'lik arıza 
ortalaması, kalitesi ve 
değişkenliğiyle beğenilen modele 
sınıf liderliğini getirirken, genel 
klasmanda Mercedes SL K'yı 
geçmesine yetmedi. 


SORUNLU MODELLER 


MİKRO OTOMOBİLLER: FİAT 500 


ARIZA 
FIRTINASI 


İlk muayene sonuçlarıyla Logan, ucuz modellerin 
zamanla pahalıya malolabileceklerinin bir kanıtı. 


SONUÇ 
BENDİX KROHN 


TÜV mühendis- 
leri tarafından 
hazırlanan bu 
rapor, ikinci el 

alımlarında hari- 
ka bir rehber 
olacaktır. Ra- 
porda 200'den 

fazla model de- 
taylı olarak in- 
celendi, güçlü 
ve zayıf yönleri 
belirtildi. Bu ra- 
poru kullanarak 
satın almayı dü- 
şündüğünüz 
ikinci el otomo- 
bilinizin kötü 
sürprizler çıkar- 
ma riskini azal- 
tabilirsiniz. 


2-3 yıl muayenelerinde Galaxy, TUV ilk 
muayene istatistiklerinin en kötü modeli oldu. 
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TEKNOLOJİ 


ipik Porsche: LCD farın seri 


HD FAR 


Sıra HD fara geldi 


980'lerin dijital saatlerini hatırla- 
yanınız var mı? Zamanın gümüşi 
bir arka plan ve önündeki koyu 
renkli rakamlarla gösterildiği sa- 
atleri? LCD kısaltmasıyla bilinen bu 
likit kristal ekranlar artık yeni far tek- 


Yeni farlar sürekli daha hassas 
aydınlatıyor. Porsche'nin 54.000 
piksellik yeni sistemi ise bunu 
bir adım daha ileri taşıyacak. 


İKİNCİL OPTİKLER IŞIK DEMETLERİNİ BİRLEŞTİRİYOR 
meter eşi 
| | | 
ri gi Dikey polarize ışık gf MN iz 


Polarize ışık 
. dağıtıcısı 


D 


atay polarize ışık 


LCD ve LED 


elektroniği birincil optikler 
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nolojilerinde kullanıma girecek. Mü- 
hendisler en fazla piksele sahip far 
sistemlerini geliştirmek için sessiz bir 
yarış içindeler. Hedefleri ise ışığı hassas 
ve özgün bir şekilde ayarlayıp karşı- 
dan gelenlerin gözünü almadan asfaltı 
maksimum seviyede aydınlatabilmek. 
Bugüne kadar mühendisler bunun i- 
çin çok sayıda LED kullanmayı tercih 
ediyordu. Örneğin şu anda Mercedes ve 
Porsche'nin sistemlerinde 84 adet LED 
kullanılıyor. Yani aydınlatılan bölge 
toplam 84 pikselden oluşuyor. 

Porsche, Hella ve konularında uzman 
birkaç firmanın birlikte yaptığı bir 
araştırma projesi sonucunda gelişti- 
rilen LCD sistem ise 54 bin pikselden 
oluşuyor. Piksel sayısı bu kadar fazla 
olmasına rağmen yeni far, sadece 25 
adet LED ile yetinebiliyor. Buradaki 
anahtar nokta ise ışığın, dijital saatler- 
deki gibi bir LCD ekran üzerinden gön- 
derilmesi: Karanlık bırakılan bölgeden 
ışık geçmiyor. Böylece ışık dağılımı çok 
hassas bir şekilde yapılabiliyor, hatta 
netlik seviyesi güncel AD televizyonla- 
ra oldukça yakın. Piksel sayısı bu kadar 
çok olunca, farlara ilave fonksiyonlar 
yüklemek de mümkün oluyor. Örneğin, 
sürücünün gözünü alabilecek, dikkatini 
dağıtabilecek noktalarda aydınlatma 
kapatılabiliyor. 


SONUÇ 


HENDRIK 
DIECKMANN 


En büyük buluş- 
lar basitlikleriyle 
insanları etkiler. 
LCD farda da 
durum böyle, 
Ebatları sürekli 
küçülen aydınlık 
bölgeler oluştur- 
mak yerine sis- 
tem, istenmeyen 
yani göz alan 
aydınlanma böl- 
gelerini kapata- 
biliyor. HD far 
ayrıca mekanik 
aksama da ge- 
rek duymadığın- 
dan, herhangi 
bir aşınma-eski- 
me sorunu da 
olmuyor. 


4 Dev 
Poster 
WoW: The Burning Crusade, 
Monster Hunter: World, 


Türkiye'nin en çok satan oyun dergisi 


Metro: Exodus, 
The Witcher lll 


4 DEV POSTER World of Warcraft: The Burning Crusade, Monster Hunter: World, 
Metro: Exodus, The Witcher Ill: Wild Hunt 
PROMO KODU Wrath of Dragon 
DOSYA KONUSU Gelmiş Geçmiş En Garip Oyunlar, Metro: Exodus 
İLK BAKIŞ God of War, Darksiders Ill, Mega Man 11 
İNCELEME Monster Hunter: World, Subnautica, Lost Sphear, Bridge Constructor: Portal, 
They Are Billions ve fazlası... 


ŞUBAT SAYISI BAYİLERDE VE SÜPERMARKETLERDE! 


DOĞAN BURDA DERGİ 


KULLANILMIŞ OTOMOBİL 


VW için orta sınıfın ötesi neredeyse 
hiçbir zaman VW'nin fazla güçlü olduğu 
bir pazar değildi. Alman marka yine de 
denemeler yapmaya devam etti. Kısa 
bir süre önce piyasaya çıkan Arteon'un 
halefi olan Passat CC 2008'de piyasaya 
çıkmış, 2012'deki makyajın ardından 
adı sadece CC (Comfort Coupe) olarak 
değişmişti. Biraz daha büyük dış boyutlar, 
coupeleri andıran yaklaşık 50 mm alçak 
tavan, çerçevesiz yan camlar ve tekli arka 
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koltuklarıyla bu otomobil, özgünlük ve 
elitlik arayışındaydı. 

Diğer taraftan tüm bunlar CC'yi nefes 
kesici bir lifestyle ürünü haline getirmeye 
yetmedi. Bunun yerine çekici ve uygun 
fiyatlı bir halk otomobili oldu. Malzeme 
kombinasyonu, tüm koltuklardaki iç me- 
kan ferahlığı ve 500 It'nin üzerindeki ba- 
gaj hacmi kesinlikle üst sınıf seviyesinde. 
Ayrıca eleştirilebilecek konular kısıtlı baş 
mesafeleri ve görüş rahatlığıyla sınırlı. 


Passat'ın Premium alternatifi olamadı 


N 


Makyaj 
öncesi Passat 
CG'nin 
fiyatları 
65-70 bin TL 
arasında. 


WW CC2.0TDI 


Üretim yılı 
Kilometre durumu 


129.385 km 


Şa e m 


Bu coupe-sedanın hedefi ağır başlı Passat'ın premium alternatifi 
olmaktı. Ancak bazı detaylardaki sorunlar bunu önleyebilir. 


Ancak sert karakterli süspansiyonu, 
opsiyonel adapdif DCC süspansiyonu 
ve enlemesine konumlandırılmış mo- 
torlarıysa platform stratejisinden tanıdık 
olan unsurlar. Ortada konumlandırılmış 
bir analog saati de barındıran nesnel 
tasarımlı kokpit ise orta sınıf Passat 3C 
ile neredeyse aynı ve kullanışlılık konu- 
sunda tamamen sorunsuz. 

Kapı fitillerinin alt kısımlarında gizli 
kalan bölümlerde pas izlerine oldukça 


204 Bizi 


navigasyon ve tek bölgeli klima artık antika hissi veriyor. 


GENELDE SAĞLAM AMA PROBLEMLİ BÖLGELERİ DE VAR 


CC yapısal olarak gayet sağlam ama 
bazı detaylarında zayıflıkları olan bir 
otomobil. İşçilikteki bazı 
özensizliklerin dışında, uzun yol 


yapan versiyonların aksları ve 
helezonlu amortisör birimlerinde 
aşınmalara fazla rastlanıyor. Bozulan 
cam açma düğmeleri ve arızalı bilgi- 


eğlence sistemleri ise ender rapor 
edilen problemler. 2015 ve 2016 
modellerde ise arka kapı çocuk 
kilitleri kırılabiliyor. 


Motor 

EA189 kodlu Euro 5 
motorlarda yazılım 
güncellemesi yapılmadığında 
trafikten men edilme riski 
(AB ülkelerinde) var. 


Ön aks 
Salıncaklar ve helezonlu amor- 
tisör ünitelerinde aşınmalara 

normalden daha sık rastlanıyor. 


erken rastlanabiliyor. CC'lerin büyük bir 
çoğunluğu hayatlarının ilk bölümlerini 
çok kilometre yapılan filo araçları olarak 
tamamladılar ve yine çoğunluğunda 
güçleri 184 HP'ye kadar çıkan tasarruflu 
TDI motorlar görev yapıyor. Özellikle 
Euro 5 dizeller, Türkiye'de olmasa da 
bazı Avrupa ülkelerinde, orta vadede 
şehir içlerinde trafiğe çıkma yasağına 
maruz kalabilirler. 1400 cc ve 1600 
celik küçük hacimli benzinli motorlar 
ise, 1500 kg'lık yüksek ağırlık nedeniyle 
premium iddiasındaki bir model için 
zayıf kalıyor. 2.0 It 211 HP'lik benzinli 
motorsa CC için gayet uygun bir makine. 
CcC'de Nisan 2015'e kadar sunulan 3.6 
Ivlik benzinli V6 ise 300 HP'lik gücü ve 


Karoser 


4x4 kombinasyonuyla insanın tüylerini 
diken diken edebilecek bir performans 
sunuyor. Diğer taraftan bu ender top- 


Teknik veriler 


Motor (tip/silindir sayısı) sıralı/4/turbo 


Supap/eksantrik adedi silindir başına 4/2 
Motor hacmi (cc) 1968 

aksimum güç (HP-d/d) 140-4200 
Maksimum tork (Nm-d/d) 3201/50 

aksimum hız (km/s) 214 
0-100 km/s (sn) 9,8 
Yakıt deposu (li) 70 
Şanzıman 6 ileri, DSG 
Güç aktarı önden çekiş 
Boyutlar (u/g/y) (mm) 4802/1852/1417 
Bagaj hacmi (lt 527 
Boş ağırlık (ke) 1596 
Yükleme kapasitesi (kg) 480 


Panoramik cam tavanlardan rüzgar 
sesi gelebiliyor; kapı fitillerinin alt kı- 
sımları (ender de olsa) paslanabiliyor. 


Frenler 

Fren diskleri erken aşınıyor; 
aracın yaşı ilerledikçe park fre- 
ni de sorun çıkarmaya başlıyor. 


İç mekan 

Kiriş hizalarından gelen tıkır- 
tılara sık rastlanıyor; döşe- 
meler leke tutmaya yatkın. 


Eszoz 
Test aracımızın orta susturucu- 
sunda sadece 3 yılında olmasına 

rağmen ciddi paslanma izleri vardı. 


modele rastlamak kesinlikle zor. CC'de 
manuel dışında DSG şanzıman seçenek- 
leri de var. 


SONUÇ 
LARS JAKUMENT 


CC, 2014'e kadar üretilen Passat 3C 
modeliyle neredeyse aynı olan bir oto- 
mobil ve bu nedenle kontrol listelerinde- 
ki sorunlar da paralel. Çok kilometre 
yapmış versiyonların süspansiyon ve 
frenleri sorun çıkarabiliyor. Euro 5 di- 
zeller ise (Avrupa'da) şehir içlerine gir- 
me yasaklarıyla karşı karşıya kalabilir. 
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RÖPORTAJ ou AN 


Şarj noktalarında kapsama alanı genişliyor 


Elektrikli araçlar artık hayatımıza girmeye başladı. Peki ya şarj noktalarında durum nedir? 


ıllardan beri fuarlarda elektrikli 

araçlar sergilenirdi, sonra bir dö- 

nem Türkiye'de bile üretildi (Re- 

nault Fluence) ama hep söylenen 
bir argüman vardı; elektrikli otomobille- 
rin yaygınlaşması için şarj altyapılarının 
da gelişmesi lazım. Elektrikli otomobil 
konusunda Türkiye henüz işin başında 
ama şarj noktalarındaki durumu FullC- 
harger Türkiye Yönetim Kurulu Başkanı 
Osman Ataman'a sorduk. 

Auto SHOW: Türkiye'de ve dünyada 
elektrikli şarj istasyon sayıları nedir? 

Osman ATAMAN: Türkiye'de kulla- 
nıma açık istasyon sayısı toplamda 150 
civarındadır. Kişisel istasyonlar ve ku- 
rumların kendi kullanımı için aldıkları 
istasyonları da eklersek yaklaşık 1500 
civarında elektrikli şart istasyonu bu- 
lunuyor. 2017 sonu itibariyle dünyada 
kurulu kullanıma açık elektrikli araç 
şarj istasyonu sayısını yaklaşık 500.000 
olarak tahmin ediyoruz. Buna kişisel 
kullanım ya da kurumların kendi araçları 
için aldığı kısıtlı kullanım istasyonlarını 
da katarsanız sayı 2 milyon 300 bin adet 
civarına çıkıyor. 

Mevcut istasyonlar artan elektrikli araç 
sayısını karşılayabiliyor mu? 

Elektrikli otomobilin yaygınlaşması 
tamamen elektrikli şarj istasyon sayısının 
artması ile doğru orantılı gelişmekte. Bu 
nedenle, istasyon sayısı arttıkça elektrikli 
araç satın alımı ve kullanımı da yaygınla- 
şacaktır. Türkiye'de 2017 yılında satılan 
toplam elektrikli araç sayısının 4.500 
civarında ve bunların sadece 77'sinin 
tam elektrikli diğerlerinin ise ağırlıklı 
olarak şarj edilemeyen hibrit olduğunu 
düşünürsek, henüz işin çok başında 
olduğumuz söylenebilir. 

Elektrikli şarj istasyonlarının yaygın- 
laşmasının ekonomiye, çevreye vs katkı- 
ları nasıl olacak? 

Elektrik motorları çok verimli motor- 
lardır. Bir dizel ya da benzinli motorun 
verimi yüzde otuzlarda iken elektrikli 
motorun verimi yüzde doksanlardadır. 
Elektriğin birim fiyatı benzine, mazota 
hatta LPG'ye göre çok daha ucuzdur. 
İkisini birleştirdiğinizde müthiş bir yakıt 
ekonomisi ortaya çıkıyor. Elektrikli araç- 
ların motorları çok daha az mekanik par- 
ça içerir ve bakım masrafları düşüktür. 
Bir de ÖTV ve MTV avantajı var. Kişisel 
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— 


FullCharger 


anlamda çok ekonomik olduğunu söy- 
leyebiliriz. Ülke ekonomisi için ise daha 
çok elektrikli araç daha az petrol ithal 
etmek anlamına gelir. Elektrikli araçlar 


petrol türevleri yakmadığından egzoz 
bulunmaz. Motor yağı kullanılmaz. Bu da 
kirletici ve küresel ısınmaya neden olan 
gaz salınımı hiç yok demektir. 

FullCharger'ın Türkiye'deki yatırım ve 
gelecek hedefleri neler? 

FullCharger, öncelikle Türkiye'nin her 
yerine elektrikli araç şarj hizmetini gö- 
türecek. Kapsama alanı eksiksiz bütün 
Türkiye olacak. Bunun için FullCharger, 
yatırımın ilk üç yılında Türkiye'nin 50 bin 
üzeri nüfuslu toplam 334 merkeze ulaş- 


z FullCharger Yönetim Kurulu 
— “Başkanı Osman Ataman. 


mayı hedefledi. Uzman şarj altyapıları 
proje şirketi olarak da , “şarj sihirbazr, 
“smart & green shops” ve “yetkili proje 
ofisi” gibi uygulamalarla yükselen ve 
yenilenen her binanın otoparkını bu 
geleceğe hazır edeceğiz. 


2017'de Türkiye'de elektrikli 
otomobil satışı sadece 77 adetti. 
Yani yolun başındayız. Ancak 
bizler ülkemizin şarj altyapısını 
geleceğe hazırlıyoruz. 


SİZ CAPITAL'İ Capital 


SADECE BAYİDEN Mİ ENLİ Ş VE 
ALIYORSUNUZ? 


Capital'i tablet ve telefonlarınızdan ve 
capital.com.tr'den de takip edin, Capital 
alışkanlığınıza dijital bir deneyim ekleyin. 


www.capital.com.tr | Google Play | 
"DEN ALIN 


(| | Mobil Uygulma: Capital Dergisi 


LIFESTYLE 


evi .7 ii 

Güvenli araç şa 
TP-Link, tüketicilerin kaliteli, güvenli ve de diğer markalı ürünlere göre uygun fiyatlı araç şarj 
cihazı beklentisine cevap veriyor. CP220 model adını taşıyan TP-Link'in araç şarj cihazı, güvenli 


ve kaliteli ürün arayanlara hitap ediyor. Akıllı şarj teknolojisine sahip olan CP220'de, yüksek 


performanslı iki adet 2.4A USB çıkış yer alıyor. Akıllı şarj teknolojisi sayesinde bağlanan cihazı : 
tanımlayarak uygun akımı veren CP220, kısa mesafeli yolculuklarda dahi hızlıca cihazları şarj Gri klık 
edebiliyor (1.69X hızlı şarj). Aynı anda iki cihazı birden şarj edebilen TP-Link'in araç şarj cihazı ile TO yılı aşkın tecrübesiyle konforlu ve şık tasarımlar sunan New 
araçta yolculuk yaparken hem akıllı telefonu, hem de tabletleri güvenle şarj etmek mümkün. Balance, 574 Classic Grey modeli ile modern çağa klasik bir dokunuş 


getiriyor. New Balance 574 Classic Grey bağımsız ruhuyla rahatlığı 
tarzınıza taşıyor. New Balance'ın nesilden nesile miras kalan 574 
0 silüeti, Classic Grey ile yeni sezonda son halini alıyor. New Balance 
Fossil den CASU al 574 Classic Grey tasarımında basitleştirilmiş dikiş yapısı, 
iyileştirilmiş üst astarı ve geliştirilmiş topuk şekli ile çok daha rahat 
saatler bir kullanım sağlıyor. Gri tonlarının hakim olarak kullanıldığı New 
Balance 574 Classic Grey, ikonik “N” logosu, süet dış ve vintage örgü 
üst yüzeyiyle günlük hayatta kullanılabilecek en zarif ayakkabı 
seçenekleri arasında yer alıyor. 


Fossil saatleri stil sahibi erkekler 
için yepyeni ve özel bir model 

Ğ > tasarladı: Fossil Minimalistic”. 
MA - N Kahverengi deri kayışı, 44 mm 

Ç paslanmaz çelik kasası ve mavi 

kadranıyla casual ve şık bir 
görünüme sahip Fossil 
» Minimalistic, 2018 Kış sezonunda 
erkeklerin vazgeçilmez 
aksesuarları arasında yerini alıyor. 
Günün her anında şık ve modern 
stilinden ödün vermeyen kadınlar 
için ise Fossil saatleri 'Fossil 
Neely modelini yarattı. Pembe 
altın tonlarda 34 mm paslanmaz 
çelik kasası, bileziği ve kadranıyla 
göz kamaştıran Fossil Neely 
modelinin kadranında numaralar 
yerine ışıltılı taşlara yer verilmiş. 


Aşkın en şık ifadesi yal Kurran çk 


Spor ve denim pantolonlar, kullanışlı yelekler, ayıran özellik trafik kazalarında kişilerin 


sıcacık trikolar... Bu Sevgililer Günü'nde de hızlıca araçtan çıkmasına yardımcı olan 
birbirinden şık hediye alternatiflerinin adresi Kiğılı fonksiyonlara sahip olması. Trafik 
oluyor. Kiğılı'da her tarza ve her ana uygun sayısız kazalarında emniyet kemeri hayat kurtarsa 
i parça, sevgiliye onu düşündüğünü anlatmanın en da, bazı durumlarda tehlikeli bir hal 
keyifli yolunu sunuyor. Üstelik sevgililer gönlünden alabiliyor. Özellikle kaza sırasında sıkışmış 
geçen hediyeleri rahatça alabilsin diye, net yüzde emniyet kemeri araçtan tahliye olma 
50 indirim uygulanıyor. Ayrıca Kiğılı bir klasik sırasında büyük problem yaratıyor. Bu gibi 
pantolon alana bir gömlek hediye ediyor. Erkeklerin durumlarda Victorinox'un RescueTool isimli 
günlük hayatlarında ve casual tarzı kaldıran çakısı imdada koşuyor. Çakının bir başka 
ortamlarda kullanmaktan çok hoşlandıkları spor ve dikkat çeken özelliği ise cam kesici ve cam 
denim pantolonlar bu Sevgililer Günü'nde doğru kırıcı olması. Rescue Tool'un keskin ve 
seçim olabilir. Son yılların en gözde parçalarından sağlam yapısı sayesinde en zor anlarda bile 
yelekler de Sevgililer Günü'ne çok yakışan hediye standart cam, kapı ya da pencerelerden 
alternatifleri olabilir. pratik ve hızlı bir biçimde kurtulabilirsiniz. 
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rak TEKNOLOJİ: VW'in sürücüsüz otoeobfleri seneye yollarda: LASTİK: 2018'in e alli 308 0 york 
SERVİS: HO far teknolojisi; RÜPORTAk: Elektrikli araçlar çin şarj nokta alreş eklem m en çel 
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Adresinize ücretsiz teslim 
Kredi kartına 3 taksit imkanı (*) 


8 0212 4780300 


©) abone©doganburda.com 


<> www.dbabone.com 


Telefonlarınıza OR Code okuyucuları, “" 


TALİ 
Appstore (i0S) ve Play Store (Android) ii i 
(“) Taksit yapılan kredi kartları: Bonus, Maximum, World, Axcess mağazalarından ücretsiz olarak indirebilirsiniz. Dele 1 


Sürüş izlenimi 


Dİ 
5 
DB Auto SHOW Auto Europe Group üyesidir. 


Yayıncı: Doğan Burda Dergi 
Yayıncıık ve Pazarlama AŞ 


İcra Kurulu Başkanı Cen M. Başar Ankara Temsilcisi 
Yayın Direktörü Murat Köks Erdal İpekeşen 0 (312) 207 00 71-207 00 95 
Yayın Yönetmeni (Sorumlu) Hırant Kasapoğlu Kurumsal İletişim Müdürü Seren Urun Güven 


Haber Merkezi Üzee yi Reklam 


El lm e irup Başkanı Nisa Aslı Erten Çokç 


Görsel Yönetmen Murat Çavdar 
mar Grup Başkan Yardımcısı Neslihan Ca 
Marka Mdr ei arayın Satış Koordinatörü Haluk Denir 


Yönetim Satış Müdürü Altuğ Selçuk - Beril Güroğlu Sözkesen 
Tüzel Kişi Temsilcisi Mehmet Rauf Ateş Reklam Teknik Ayfer Kaygun Buka 0 217 336 5367 
Satış Direktörü Mehmet Taşk Şaban Yazır 0 217 336536 

Finans Direktörü Didem Kuruc Rezervasyon Tel: 0217 336530 
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Cehennem melekleri 


Bu fotoğrafta 28 silindir ve 1829 HP var. Lüks, güç ve performans dolu bu süper test gününü gelecek ay sizlerle paylaşacağız. 


Sürüş izlenimi 


Range Rover P400e Plug-in Hybrid Peugeot 308 GT Line 


Ankara Reklam Bölge Temsilcisi 


IMART'TA 
BAYİLERDE 


Sürüş izlenimi 
Citroen 63 Aireross 


2, Kat21-24, 34887, Şişi, Auto SHOW Dergisi, Doğan Burda Dergi Yayıncılık 


ve Pazarlama A.Ş tarafından T.C yasalarına uygun 
olarak yayınlanmaktadır. Auto SHOMW'da yayınlanan 


i Cad. No:16 ÜmreniyeSTMNBUL yazı, fotoğraf, harita, ilüstrasyon ve konuların isim 


ve yayın hakkı Doğan Burda ya aittir. İzinsiz ve 
kaynak gösterilerek dahi kullanılamaz. 


FIP p üyesidir 


TÜRKİYE'NİN 


A — A 


HALI BAGAJ HAVUZU 
e e e — 


Su Geçirmez 


NONWOVEN Almaz 
TEKNOLOJİSİ b < 


Kaymayı / 54. Isıya 
Engeller 77774 2 4 Dayanıklı 
Leke 
k Elastik 
Tutmaz Ç i 
Geri Koku 
VW Dönüşümlü Geçirmez 4  / 


hd 


Sizde “ Nonwoven Teknolojisi” ile Üretilen 
Halı Bagaj Havuzlarına Sahip Olmak İçin web sitemizi Ziyaret Edin 


İm 
S5AJ HAVUZU 


A Markalar Neden Halı Bagaj Havuzu? > Kurumsal Bize Ulaşın LG) Müşteri Hizmetleri; 0850 201 90 02 


HALI BAGAJ im. | 


Bagaj Renginize Uyumlu 
Halı Bagaj Havuzu 


Beş renk bagaşlarınız ıçın uretilmişne 


m 
Siparişleriniz Aynı Gün Kargoda! 


Saat 15:00" a kadar verilen siparişleriniz 
'Gmğ: aynı gün kargoya teslim edilmektedir. 


Maximum & Worldcard Sahiplerine 5 Taksit İmkanıl.. 


İZ # 
Mm » ISO / TS 16949 
Our Global Automotive © 


Ğİ 


PETRONAS 


Coolto the end 


THE Y 
WINNING 
FORMULA 


FOR THE 
WORLD CHAMPIONS 


PETRONAS Benzersiz “CoolTech” teknolojisi 
ornnum En verimli motor 
performansı için tasarlanmıştır. 


MOTORDAKİ AŞIRI © pahafazlabilgiiçin: 7d 
ISI İLE SAVAŞIR www.pli-petronas.com/petronas-syntium 


Oil Developed For 


MEAN 
PETRONAS 
MOTORSPORT 


yi PETRONAS Syntium 


29 - 25 Şubat 


İ Fuar özel rehberi 


Nasıl gidilir / Bilet fiyatları / Ziyaretçi rehberi 


lil 5 MoTOBIKE # 


MEMBER OF * GROUP 


Fuarda yer alan 
markalar ve yenilikleri 


Aksöz firmaları 
Tlinci salonda 


BMW Motorrad 


BMW 6310 GS'ile her'an yeni keşiflere hazır ol. Maceracı ruhu ve 
rahat tasarımıile her gün başka bir serüvene koşan BMW G 310 GS 
Borusan Otomotiv Yetkili Satıcıları'nda seni bekliyor. 
Detaylı bilgi için: 0850 25240 40 > 


. > “Borusan Otomotiv 
Ki IBMWMotörrad:Turkiye bmwmotorradtufkiye CI ©BMWMotorrad. TR s5 2 i 5 S İnce Zevkler, yüksek standartlar, 


Yayın Yönetmeni 


Motorcu Dostu Aytemiz, Motobike İstanbul 2016'in Ana Sponsoru Uldu ll 


Akaryakıt markası Aytemiz bu yıl 10'uncu kez kapı- 
larını açacak olan Uluslararası Motosiklet, Bisiklet 
ve Aksesuarları Fuarı Motobike Istanbul 2018'in ana 
sponsoru oldu. iü .. m 
Geçtiğimiz yıl Motorcu Dostu İstasyon konseptini hayata 
geçiren Aytemiz, bu yılda motosiklet kullanıcılarına olan 
desteğini göstermek için fuarın ana sponsoru oldu. ağ . 
Fuar boyunca, ziyaretçilerin kasklarını ve montlarını 
emanet edeceği dolapları da ücretsiz olarak kullanıma 
sunacak olan Aytemiz'in standını ziyaret edenleri de 
küçük sürprizler bekliyor olacak. Fuar boyunca Aytemiz 
standını ziyaret eden motosiklet kullanıcıları, araçların- 
i ” - dan inmeden ödeme yapmalarını sağlayan Motordan 

Öde özelliğine sahip Aytemiz Kart'ları da buradan temin edebilecekler. Aytemiz fuar boyunca ilk 1.000 kişiye vereceği bu 
kartlarda motosiklet kullanıcılarına yapacakları yakıt alımlarında kullanabileceği 10 TL tutarında hediye puan da sunacak. 
Türkiye'de motosikletlileri bu ölçekte sahiplenen ilk ve tek marka olduklarını hatırlatan Aytemiz Genel Müdürü Ahmet 
Eke, motosikletlerin ve motosiklet kullanıcılarının Türkiye'de hak ettikleri noktaya ulaşması için gerekli desteği sağlamayı 
sürdüreceklerini söyledi. Motosikletlerin en çağdaş ve çevreci ulaşım araçlarından biri olduğunu ve bu nedenle çok 
daha geniş bir kullanıcı kitlesine yayılmasının Türkiye'ye önemli avantajlar sağlayacağına dikkat çeken Eke, şunları 
söyledi: “Geçtiğimiz yıl hayata geçirdiğimiz Motorcu Dostu İstasyon' konsepti, hem kendi sektörümüzde hem de 
motosiklet camiasında büyük ses getirdi. Biz Aytemiz olarak tüm müşterilerimizi dinliyor, onların talep ve ihtiyaçları e ii > 
doğrultusunda en uygun ürün ve hizmeti hayata geçirmek için var gücümüzle çalışıyoruz. Onların da taleplerini dinleyerek tün DİV pazarın gelişimine kak sağlayacak olan fuarın 
bu projeyi hayata geçirdik. 25 istasyonla başladığımız ve hali hazırda 100 istasyona ulaştığımız projede hedefimiz 190 düzenlenmesine sağladıkları ka kı çok öneml Veb des” 
i Ge ği EN teklerle fuarın 10 yıldır, düzenli olarak organize edilebilme- 
istasyona ulaşmak. Bu projede amacımız motosikletliler için bir farkındalık yaratmaktı. Çok kısa sürede hedefimize si bile bence başlı başına bir başarı. Geçen yıl fuara 250 
ulaştığımızı düşünüyorum. Bu yıl 10'uncusu düzenlenen Uluslararası Motosiklet, Bisiklet ve Aksesuarları Fuarı Motobike firma ve 100 bin ziyaretçi katılmış bi yılda benzer bir ka- 
İstanbul 2018'in ana sponsorluğunu üstlenerek motorcu dostlarımız ile yeniden bir araya gelecek olmaktan büyük bir N ln 

i tılım bekleniyor. Motobike Istanbul'un bu başarısı, Türkiye 
HEAD duyuyorum. j : j — pazarında motosiklet sektörünün ulaştığı seviyeyi de vur- 
Yılın ikinci yarısında ise tüm motosiklet kullanıcılarını önceleyecek bir kurumsal sosyal sorumluluk projesini hayata guluyor. İnsan ister istemez içinden, “Keşke otomobil sek- 
geçireceklerini söyleyen Ahmet Eke, “Motosiklet kullanıcılarına, istasyonlarımız dışında da fayda sağlamak amacıyla törü de kendi fuarına bu özveriyle sahiplenebilse" demeden 
“Motorcu dostu istasyon” projemize paralel olarak sabit ve gezici eğitim programı üzerine kurulacak yeni sosyal geçemiyor... Hele de Autoshow İstanbul fuarının 2 yılda bir 
sorumluluk projemizi de hayata geçirmeye hazırlanıyoruz. Bu projemizi ilgili tüm paydaşların desteği ile büyütmeyi yapıldığını ve geçen yıl düzenlenen Autoshow İstanbul'a 
birçok premium markanın katılmadığı düşünüldüğünde... 


Aytemiz Genel | 
Müdürü Ahmet Eke 


w —.>. 


otobike Istanbul 2018, bu yıl 10'ncu kez dü- 
zenlenecek. Motosiklet meraklıları 22-25 
Şubat tarihlerinde 2018 yeniliklerini, bu sezo- 
nun moda aksesuarlarını ve hayallerini süsle- 
yen rüya makineleri bu fuarda inceleyebilecek. Bu yıl Mo- 
tobike İstanbul'un ana sponsoru, motosiklet kullanıcısı 
kitleye sunduğu özel hizmetlerle farklılaşan Aytemiz. Fuarı 
destekleyenler arasında ise Moted, Bised, Motoder gibi 
dernekler var. Sektör örgütlerinin ve şirketlerin, kendi sek- 


hedefliyoruz. Toplum bilinçlendirilmesinde en büyük güçlerden biri olan medyada da bu konu özelinde alanlar ayrılarak 


Türkiye çapında farkındalık yaratılması da öncelikli hedeflerimiz arasında” dedi. hkasapoglu&doganburda.com 
DB . 
opr Bagaj koruması için 

Doğan Burda Dergi 


Yayıncılık ve Pazarlama A.Ş. 


in 


Auto Europe Group üyesidir. 


Trafikte de Aileyiz 


Motosiklet Endüstrisi Derneği (MOTED) “Biz 
Trafikte de Aileyiz” isimli bir sosyal sorumluluk 


Yayın Direktörü Adres projesi başlatmayı planlıyor. Bu projeyle Moted, 
Murat Köksal Trump Towers, Kule2, herkes için daha iyi bir ortam sağlayabilmek, Halı Bagaj Havuzu 300'den fazla model ile aracınızın bagajını 
Yayın Yönetmeni Kat:21-24, 34387, Şişli, İstanbul toplumun ortak katılımı ile büyüyecek, geniş korumaya devam ediyor. Bilinen bagaj havuzlarından farklı bir 
Hira e da 0212 4103440 kitlelere yayılacak ve trafikte işlerin seyrini ham madde ile üretilen bagaj havuzu, bu sayede anti- 
ll mi ma hin ii değiştirecek bir akım başlatmayı hedefliyor. bakteriyel özelliğinin yanı sıra alev almaz ve kendini 
Yayına Hamrlayani © Baskı Emniyet Genel Müdürlüğü ve yerel yönetimler ile söndürülebilen bir yapıya sahip. Halı yüzeyin alt kısmına 
Osman Yayaz ( >inet Matbaacılık ve Yayıncılık A.Ş, gerçekleştirilecek bu tip sosyal kampanyaların lamine edilmiş polietilen madde sayesinde ses ve titreşimleri 
Reklam lr ii li yanı sıra MOTED, motosiklet sektörünü etkileyen izole eden halı bagaj havuzu, aynı zamanda aracınızın bagaj 
Satış Müdürü Mm v vergi ve benzeri regülasyonların düzenlenmesi için kısmını sıvı sızmalarına karşı koruyor. Ayrıca halı bagaj 
ç Altuğ Selçuk Fax, (0216) 365 99 07-08 Ekonomi Bakanlığı ile de görüşmeler sürdürüyor. havuzunun malzeme tutucu özelliği ve ürün üzerindeki iç 
Beril Güroğlu Sözkesen ww.bilnet.net.ir Alınacak önlemlerin motosiklet pazarının setler sayesinde bagaja yerleştirdiğiniz malzemelerin kayması 
FIPPoesür Sertifika No: 31345 genişlemesine katkı sağlaması amaçlanıyor. minimum seviyeye inerek bagaj içi güvenliği sağlanıyor. 
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Motosikletçilerin buluşma noktası 
ve vel 


Motosiklet tutkunları 22-25 
Şubat tarihlerinde Motobike 
İstanbul'da buluşacak. Bu yılki 
fuarda, artan vergilere rağmen 
birçok yeni modelin 
sergilenmesi bekleniyor. 


otobike Istanbul 2018 fuarı, 

bu yıl da her zaman olduğu 

gibi motosiklet tutkunlarını 

bir araya toplayacak. Mo- 
tobike Istanbul 22-25 Şubat tarihleri 
arasında, İstanbul Yeşilköy'de, Ata- 
türk Havalimanı karşısındaki İFM'de 
(İstanbul Fuar Merkezi) gerçekleş- 
tirilecek. Geçen yıl, dünyanın farklı 
yerlerinden gelen toplamda 265 katı- 
lımcının, 103 bin ziyaretçi ile buluştu- 
ğu fuara, bu yıl da benzer bir katılım 
bekleniyor. 

Motobike Istanbul 2018'de yeni ge- 
lecek modeller kadar merak edilen bir 
diğer konu ise yükselen döviz kuru ve 
9020'lik ek Gümrük Vergisi sebebiyle 
artan maliyet girdilerinin 2018 yılında 
fiyatları nasıl etkileyeceği idi. Birçok 
marka yeni gelecek olan ve mevcut 
modellerin yenilenmiş versiyonlarının 
fiyatlarını fuar sırasında açıklayacak. 
Ayrıca motosiklet fuarı normal fiyattan 
daha indirimli motosiklet ve motosik- 
let ekipmanı satın almak isteyenlerin 
de merakla beklediği aktivitelerden 
biri olacak. Motobike Istanbul 2018'in 
ana sponsoru Aytemiz. Fuarı diğer 
destekleyenler arasında ise Moted, 
Bised, Motoder gibi dernekler ve Tür- 
kiye Cumhuriyeti Ekonomi Bakanlığı 
yer alıyor. 


Dört günde 100 bin ziyaretçi 

22-25 Şubat tarihleri arasında ger- 
çekleştirilecek olan Motobike Istan- 
bul, hergün saat 10:00 ile saat 20:00 
arasında ziyaret edilebilecek. Fuarın 
ilk günü saat 10:00-14:00 arasındaki 
süre VIP ve basın ziyareti için ayrılmış. 
Son gün olan 25 Şubat pazar günü ise 
fuar saat 18:00'da kapanacak. 

16,938 m2'lik alana yayılmış olan 
Motobike Istanbul, 9, 10 ve 11'nci 
Hall olmak üzere toplam 3 salonda 


gerçekleştirilecek. 9 ve 10'ncu Hall'de 
motosiklet ve bisikletler, 11'nci Hall'de 
ise aksesuar firmaları yer alacak. 


Ulaşım oldukça kolay 

Motobike Istanbul'un düzenlendiği 
Yeşilköy'deki İstanbul Fuar Merke- 
zi'ne toplu taşımayla ulaşım oldukça 
kolay. Atatürk Havaalanı'nın hemen 
karşısında yer alan İFM'ye Metro, 
Metrobüs ve otobüslerle ulaşmak 
mümkün. Aksaray-Havalimanı met- 
ro hattı İstanbul Ticaret Merkezi ve 
İFM kompleksinin içerisinden geçi- 
yor. Metrobüsle gelmek isteyenler 
ise 34A hattıyla Şirinevler'de aktarma 
yapıp Metro ile Dünya Ticaret Mer- 
kezi durağında inerek fuara ulaşabi- 
lir. Fuara İETT'nin 96T hat numaralı 


Taksim-Atatürk Havalimanı seferiyle 
de ulaşmak mümkün. Ayrıca kendi 
otomobilleri ve motosikletleriyle fu- 
ara gelmeyi tercih edenler E5, TEM 
veya sahil yolunu kullanarak İFM'ye 
ulaşabilirler. İFM fuar kompleksi bün- 
yesinde geniş bir otopark alanı da yer 
almakta. 


Bilet fiyatları 20 liradan başlıyor 

Motobike Istanbul biletlerini, fuar 
öncesinde biletix kanalı üzerinde satın 
almak mümkün, fuar süresince ise 
kapıda satın alıp Motobike Istanbul'u 
ziyaret etmek de olası. Bilet fiyatları 
(Şubat ayında satın alınırsa) 20 lira- 
dan başlıyor. Detaylı olarak vermek 
gerekirse Perşembe günü 20 TL, Cuma 
günü ise biletler 25 TL. Hafta sonu fu- 
arı ziyaret etmek isterseniz Cumartesi 
ve Pazar günleri için tek günlük bilet 
fiyatları 35 TL'ye yükseliyor. 4 günü 
birden kapsayan kombine bilet satın 
almak da mümkün. Kombine biletin 
fiyatı 60 TL. Ayrıca Perşembe ve Cuma 
günleri öğrenci ve kadınlara standart 
bilet fiyatları üzerinden yüzde 50 in- 
dirim yapılıyor. 

Peki Motobike Istanbul 2018 fuarın- 
da bizi neler bekliyor, hangi yenilikler 
tanıtılacak? Tüm bu yenilikleri marka 
marka sizler için inceleyeceğiz... 
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BMW 6310 6S 


Geçen yıl genç ve yeni motosiklet kullanıcılarını kazanmak 
ve marka bağlılığı yaratmak amacıyla BMW, TVS firması ile 
ortaklığa gitti. Bu ortaklık sonucunda üretilen 6310R, 
özellikle Avrupa'da önemli satış başarısı yakaladı. BMW, 
gelecek vaad eden bu sınıf için, aynı platformu paylaşan G 
310 GS modelini geliştirdi. Küçük hacimli Enduro/Touring 
tipi motosiklet kullanıcıları & 310 GS'i merakla bekliyor. 


6310 65, tipik GS oturma pozisyonu sayesinde rahat ve 

stressiz sürüş sunuyor. Gidonlar, ayak dayamaları ve 

işletim öğeleri uzun ve kısa boylu sürücülerin kolaylıkla 

erişebilmesini sağlayacak şekilde dengeli bir şekilde 

düzenlenmiş. Arkada 180 mm'lik tek süspansiyon yayı, 

önde ise 19 inçlik ön jant ile desteklenen ters çatal me... 

süspansiyon sayesinde G 310 GS her türlü zeminde gerçek N Tilia 

bir sürüş keyfi sunmaya programlanmış. Sert çelik ızgaralı p j e Ni 

köprü şasi de sürüş dengesini destekliyor. Motor ise katı Egzotik motosikletleri ile tanman Aprilia bu yı 
Furo NV standartlarıyla uyumlu. Aynı zamanda özel motor fuara Tuono v4 Factory 1100, Shiver 900 ve 
konfigürasyonu düşük tüketim sağlıyor. 313 cc ve 9,500 a, markanın amiral modeli RSVA RF 1000'in 2018 
devldkda ?5K1W / 34 HP güç üreten motor, istenilen güç yılında güncellenmiş versiyonlarıyla katılıyor. 


modelden 600 gr daha hafif bir krank 
kullanılmış ve tüm valfler titanyuma çevrilmiş. 
Bu gibi birçok güncellemenin de etkisiyle, Euro 
4 emisyonlarının tüm kısıtlamalarına rağmen, 
motor fabrika çıkışı 201 beygir güç üretmeyi 
başarmış. Tuono V4 Factory 1100'de ise 
Öhlins'in Nix30 ön süspansiyonları opsiyon 
listesine eklenmiş. Böylece yol tutuşu ile 
kendine çok büyük bir hayran kitlesi oluşturmuş 
Tuono, bu ününü bir adım öteye taşıyabilecek. 


Orta hacim sınıfında ise F700 GS ve F300 GS modelleri 
90cc'lik hacim artışı ve birçok yenilik ile yerlerini F750 GS 
ve F850 GS'e bırakacaklar. Türkiye ve dünyada kendine 
has fanatikleri olan R1200 GS ise güncellenmiş 
elektronikleri, geliştirilmiş on-road/off-road performansı 
ve aynı zamanda görsel bir takım güncellemeleri içeriyor. 
S1000XR ve ST00OR'da ise 5 beygirlik bir güç artışı var. 
Retro/klasik tarzda motosiklet severlerin gözdesi olan 
R-Nine T'nin Cafe Racer kültürünü özümsemiş Racer 
versiyonu da bu sene BMW'nin standında yer alacak. 


FONDA 


The Power of Dreams 


(B250R CBIZR 


CRFIOOOL AFRICA TWIN ADVENTURE SPORTS (IDF 


honda.com.ir o facebook.com/HondaMotosikletTR  instagram.com/hondamotosiklet tr o twitter.com/HondaMotorTR 


Honda, motosikletlerin model, donanım, aksesuar, teknik özellik ve renklerinde 
HONDA önceden haber vermeksizin değişiklik yapma hakkını saklı tutar. 
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Honda 


Geçmiş yıllarda her fuarda en çok ilgi gören markalardan 
biri olan Honda'nın, bu yıl tüm klasmanlarda beşi tamamen 


yeni, dört tanesi ise yenilenmiş toplam dokuz yeni değişmeyen tasarımının ardından neredeyse yepyeni bir Honda CBİ20P 

motosikleti görücüye çıkacak. Geçtiğimiz yıl en büyük yüze kavuşuyor. Tüm modem elektronikler ve 

atağını yeni CBRTOOORR ile yapan Honda, bu yıl naked teknolojilerden yararlanan yeni Goldwing'de altı silindirli 

modellerine biraz daha önem vermiş gibi gözüküyor. 1833 cc hacme sahip blok aynı gibi gözükse de aslında el 
ORF 1000L Africa Twin Adverture Sports da fuar yenilikleri | tamamen yeniden tasarlanmış, Yakıt tüketimi açısından da ca Tin 
arasında. 2 yıl önceki fuarın en dikkat çekici geliştirmeler yapılmış ve artık 9622 daha az yakıt tüketiyor. — 
motosikletlerinden olan CRF 10001 Africa Twin bu yıl Altı vitesli kaydırmalı debriyaja sahip manuel versiyonunun 

yepyeni Adverture Sports modeliyle maceraya devam yanında, yedi vitesli DCT şanzımana sahip versiyonu da 

mesajı veriyor. CRF 10001 Africa Twin Adverture Sports satın alınabilecek. DCT şanzımanına “Yürüyüş Modu” adını 

genişletilmiş yakıt deposu, yükseltilmiş sürüş pozisyonu, verdikleri bir özellik geliştiren Honda, bu sayede otoparklar 

artırılmış yerden yüksekliği, ısıtmalı elcikleri, genişletilmiş gibi dar alanlarda yüklü motosiklet ile daha rahat 

kaporta ve daha uzun seyahat menzilli süspansiyonu ile bir o manevralar yapabilmelerini sağlamayı amaçlamış. 


üst segment kullanıcılarının bile aklını çelmeye aday 
görünüyor. 
Uzunca bir süredir Honda'nın neden 125 ve 250 cc naked 
motosiklet getirmediği merak ediliyordu ve bu soruların 
cevabı bu yıl yanıt bulacak. CB serisine tamamen yeni bir 
soluk getiren Japon üretici, tüm hacim seçeneklerinde 
retro tarzı benimsemiş. Özellikle uzun senelerdir 
uluslararası piyasalarda satılan CB1000R ülkemize ilk kez 
gelecek. Ayrıca motosiklete yeni başlayacak olanların da 
merakla beklediği CB125R ve CB25OR'ın fuarda büyük ilgi 
toplayacağı düşünülüyor. 

Avrupa'da klasmanında en çok satan ve üst üste yılın şehir 
motosikleti seçilen NC750X ise 2017 yılında güncellenmişti. 
Fakat yapılan 41 mm'lik Showa süspansiyon ve LED far 
güncellemeleri ülkemize bu yıl gelecek. Düşük yakıt 
tüketimi ve kolay sürüşü ile ülkemizde fazlasıyla seveni 
olan bu motosikletin makyajlanmış modeli merakla 
bekleniyor. Ayrıca NC750D, NC7505 ve NC7/50X-ADV de 


yenilenen modeller arasında yer alıyor. « Bajaj Pulsar 200NS 

Maxi scooter segmentinde Honda'nın uzun yıllardır boy p ini 

gösterdiği Forza 300 ise bu yıl vergi dilimi avantajından L da 

faydalanabilmek için hacmini 250 cc'ye düşürürken Üzellikle düşük bütçeli kullanıcıları kaliteli, teknolojik ve dayanıklı motosikletler ile tanıştıran ve 
kullanıcıların “artık biraz eskimedi mi?" dediği tasarımı bir fiyat/performans markası olarak bilinen Bajaj da ne yazık ki bu yıl artan vergiler ve döviz 
tamamen değişiyor. Ayrıca aşağı yukarı aynı boyutlarda ve kurundan en çok etkilenen firmalar arasında. Euro 4 için güncellenen Pulsar 200NS, 160NS ve 
benzer tasarımda bir de 125 cc hacme sahip kardeşi RS200 modelleri artık ABS ile donatıldılar. Sınıfında yıllardır olduğu gibi hala en çok satan 
olacak. Honda'nın Forza'sı, diğer bir Japon üretici olan model olan Pulsar 200NS, fiyatlar yükselmiş olsa da piyasadaki iddiasını devam ettiriyor. Hali 
Yamaha'nın bu sınıftaki modelleri XMAX 125 ve XMAX 250 hazırdaki modellere ek olarak yeni gelen Euro 4 uyumlu V15 modeli, T50cc commutter 

ile direkt rekabet halinde olacak! kategorisinde daha önce Boxer modeli ile karşımıza çıkan Bajaj'ın, bu sınıfta daha güncel ve 
Firmanın amiral gemisi olan Honda Goldwing ise yıllardır teknolojik açıdan daha gelişmiş bir modeli olarak boy gösterecek. 


YAMAHA 


2018 MT Serisi . 


O Z. 


> 


Karanlığın gücünü keşfedin 
Heyecan arayanlar, tasarım bağımlıları, karanlık tutkusu olan insanlar, Hyper Naked serisi sizi 


bekliyor. Maksimum sürüş deneyimini yaşayın ve inanılmaz bir torkla birlikte hafifliği ve 
çevikliği deneyimleyin. İster çok yönlü iki silindirli MT-07, agresif üç silindirli MT-09 veya en 
güçlü Hyper Naked dört silindirli MT-10; karanlığın etkisinden kurtulamayacaksınız. 
Japonya'nın Karanlık Tarafına Hoş Geldiniz 
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www.yamaha-motor.eu/tr 
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Pelgeoi 


İlginç tasarımlı scooterları ile dikkat çeken Fransız 
üreticinin kuşkusuz ki ülkemizde en çok satılan modeli 
Django 125 oldu. 1955 yılında ürettiği 555 adlı scooter'dan 
esinlenerek tasarlanan Django, güzel tasarımı, ilgi çekici 
renkleri ve kolay kullanımı ile sahiplerini oldukça mutlu etti 
ve kendine bir hayran kitlesi yarattı. Daha büyük jantlı 
scooter İsteyenler için ise Tweet adlı modeli mevcut. 
Maxiscooter segmentinde CityStar modeli ile boy 
gösteren firmanın üç tekerlekli Metropolis modeli oldukça 
ilgi çekici ve farklı. Tüm bunlara ek olarak bir de B ehliyet 
ile kullanılabilen scooter Kisbee ise 50 cc fakat biraz 
daha büyük kasaya sahip bir scooter arayanların ilgisini 
çekiyor. Özellikle kahverengi rengi çok şehirli ve şık duran 
bu model, otomobil ehliyeti ile kullanılabildiği için çarşı- 
pazara gitmek için güzel bir çözüm olabilir. 

Bu sene Peugeot'nun Türkiye'ye yeni gelecek modelleri 
ise Speedrighi 125 ve Citystar 200 olacak. Speedfight 
125 Türkiye'de ilk olarak Motobike İstanbul'da 
sergilenecek. Yarış teması ile tasarlanan Speedfight 125, 
spor scooter sevenlerin yüzünü güldürecek. Citystar 200 
ise kısa bir aranın ardından tekrardan ülkemize giriş 
yapacak. Kompakt boyutlarıyla öne çıkan bu scooter çok 
dikkat çekeceğe benziyor. 


Benelli 


Köklü İtalyan üretici Benelli, Çinlilere 
ve birbiri ardına yeni ve farklı model 
502 TRK modeli çok ses getirmişti ve yeni getirecekleri TNT125, Kawasaki 7125 Pro 


ve Honda MSX 125 Grom'un rakibi o 
naked sevenlere de hitap ederken, a 
tasarımı olan Scrambler felsefesine 


X ——... 


satıldıktan sonra ekonomik darboğazlarını aştı 
er geliştirmeye başladı. Geçen yıl ortaya çıkan 


acak. Ayrıca BN125 ve BN251 ile commutter ve 
ynı zamanda şaşırtıcı derecede farklı bir 
uygun tasarlanmış Leoncino modeli ile de göz 


dolduruyor. Zafferano modeliyle de 250cc klasmanında scooter kullanıcılarını da 


hedefleyen Benelli'nin yepyeni mode 


leriyle bu fuarda çok ilgi çekeceği aşikar. 


Benelli TRK 


2018 model yeni Suzuki motosikletler 
Motobike Istanbul'da sizinle 
buluşmaya hazır. 


22-25 ŞUBAT 2018, 
HALL 10 


G5X-5 125A 
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2017 yılı başında yaptığı Euro 4 güncellemeleri ile aslında birçok modeli 250R ve GSX-R 125 gibi küçük sınıfa da getirdi. 

büyük değişimler geçirdi. Buna en iyi örnek herhalde markanın en Geçtiğimiz yılın sonlarında ülkemize gelen yeni Vstrom DI. 650 ise çok talep 
hızlılarından yeni GSX R - 1000 ve GSX R - 1000R oldu. Değişen tasarımına (alan bir başka model oldu. Kendine has seveni çok fazla olan bu model, 

ek olarak çok sayıda elektronik güncellemeden de nasibini aldı ve Euro 4 yapılan güncellemeler ile ayrı bir seviyeye taşınmış. Artık daha kolay 
emisyon regülasyonunu karşılamak için yeni bir egzoz Susturucusu sürülüyor ve çok daha az yakıyor. Çekiş kontrol sistemi ve ABS gibi güvenlik 
kullanıldı. Tabii tüm bunlar GSX'in, o muhteşem mavi rengi ile gönlümüzü ekipmanlarının da standart halde sunuluyor olması ise ayrı bir tercih sebebi. 
çalmasına engel olamadı. Suzuki 2018 yılında bu tasarım anlayışını GSX Tasarım olarak da DL 1000'e benzetilerek daha agresif bir hal almış. 


Vespa 

yi scooter üreticisi Vespa, 
birbirinden güzel modelleri ile bu yıl da 
çok kişinin aklını alacak. Primavera, 
GIS, Sprint ve 946 modelleri ile fuarda 
boy gösterecek Vespahın, özellikle 946 
modelinin kırmızı rengi insanı baştan 
çıkartıcı bir güzelliğe sahip. Bu İtalyanlar 
scooter değil, sanat eseri yapıyor adeta, 


Vespa Primavera 


SIFIRDAN 


DİLEDİĞİN HIZA! 
YARIŞ IÇIN TASAR 


ZOMERİ 
“RACING 
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CASTROL POWER1 RACING. 
YARIŞLARDAN İLHAM ALARAK 


GELİŞTİRDİĞİMİZ TEKNOLOJİMİZ SAYESİNDE a 
ÜSTÜN PERFORMANS VE MÜKEMMEL p OLE l 


İVMELENME. “RACING 
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Yamaha 


Yamaha'nın fuarda sergileyeceği 2018'in modelleri; yenilenen 
Max Ailesi, MT serisinin yeni modelleri, yeni Tracer 900, Tracer 
900GT, XSR 700 ve XSR 900'ün yeni renkleri ile fuarın en çok 
ziyaret edilen standı olacak. Farklı yaşam stillerine ve hayat 
görüşüne sahip modelleriyle dünyada milyonlarca kullanıcısı 
olan Yamaha, Japon teknolojisinin üstün özelliklerini ve tasarım 
gücünü bu yıl da yeni modellerinde cesurca ortaya koyuyor. 
Geçtiğimiz yıl Euro 4 güncellemelerinden dolayı birçok değişim 
geçiren modele sahip Yamaha, 2018 yılında da hem 
güncellemeler hem de tamamen yeni modeller ile adından çokça 
söz ettirecek gibi gözüküyor. 
Ülkemizde çok sevilen MT25 ve R25 ikilisi aynı bloğu paylaşıyor 
ve geçtiğimiz yıl boyunca Euro 3 emisyonlarıyla satılıyordu. Bu 
yıl, motosikletler Euro 4 emisyonlarına geçmiş. Euro 4'e geçişle 
beraber ABS'ye de sahip olan bu iki modelin ülkemizde yine çok 
satacağına İnanıyoruz. 
Şehir içi yaşam şartlarına mükemmel uyum sağlayan MAX Ailesi 
yenilenen bir çok modeli ile Yamaha standında yerini alacak. 
MAX Ailesi, yakın zamanda XMAX 125, XMAX 250, XMAX 300 ve 
son derece başarılı bir motosiklet olan XMAX 400 modellerinin 
dahil edilmesiyle daha da büyüdü. Yamaha, zaten oldukça 
gelişmiş özelliklere sahip olan MAX Ailesini 2018 için iyileştirip 
geliştirdi. Bu popüler model gurubu, NMAX 125, NMAX 155 gibi 
diğer üyeleriyle mükemmel bir uyum yakalayacak. 

Naked kategorisinin haşarı çocuğu M 1-07 ise tasarımsal bazı 
değişikliklerin yanı sıra ön süspansiyon ve arka süspansiyonda 
da değişikliğe uğramış. MT-07'nin bu güncellemeler ile çok daha 
iyi olacağına eminiz, 
MT serisi, motosiklet sürücülerine maksimum performans ile 
keyifli bir sürüş deneyimi vermeye yönelik bitmeyen bir macera 
sunuyor. Bu maceranın heyecanı, ilk sezonunda büyük bir satış 
başarısı gösteren yeni MT-09'un piyasaya sürülmesinden 
yalnızca bir yıl sonra Hyper Naked segment, yeni MT-09 SP” nin 
piyasaya sürülmesi ile daha da büyümeyi hedefliyor. MT-09 SP 
yanı sıra MT serisinin başarısı kanıtlanmış modelleri olan MT- 
25, MT-07 ve MT-09 da yenilenen özellikleri ile stantta yerlerini 
alacak. 

Diğer bir büyük değişim ise Tracer 900'de oldu. Yamaha bu yıl 
Tracer 900'e çokça güncelleme yapmış. En büyük güncellemeler 
arasında Yol tutuş elemanları ve tasarım yer alıyor. Sürücü ve 
artçı konforu için yapılan ergonomi iyileştirmeleri de var. Ayrıca 
bir de daha lüks modeli olan GT versiyonu da eklenmiş. Bu 
versiyonda tamamen ayarlanabilir süspansiyonlar, yan çantalar, 
ısıtmalı elcikler, Öuickshifter ve hız sabitleyicisi standart olarak 
geliyor. Çokça meraklısı olacağına inanıyoruz. 2017 modeli ile 
oldukça beğeni toplayan Tracer 900, tamamen yenilenen şasi 
ve sürüş özellikleri ile 2018 yılında satışa sunulacak. Yamaha 
tasarım ekibi, Tracer 900'ün çok sevilen güçlü yönlerini ve 
değerlerini geliştirmeye odaklanırken, uzun yol deneyimi 
amaçlayan müşterileri için çeşitli yenilikler ve değişiklikler de 
sunuyor. 2018 yılı için Yamaha'nın Sport Touring ürün 
yelpazesine katılan Tracer 900 GT, standart premium özellikler 
ile birlikte gelen yeni bir model. Tracer 900'den geliştirilen ve 
aynı teknik özellik yeniliklerini paylaşan Tracer 900 GT, Sport 
Touring severlere en üst düzey seyahat paketini sunacak 
şekilde tasarlanmış. Çokça meraklısı olacağına inanıyoruz. 
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G-MOİO 


Yılların AV üreticisi CF MOTO, KTM'in tasarım ofisi Kiska ile yaptığı ortaklığın ardından 


hızla geliştirdiği modelleri 


ile gündeme gelen bir üretici oldu. Geçtiğimiz yıl TOONK, 40ONK 


ve 650NK modelleri ile commutter ve naked kullanıcılarının büyük ilgisini çeken firma, bu 


yıl 250NK'yı bu sınıfa dahi 


model, aynı zamanda yen 


il edecek. Vergi avantajı sebebi ile 4OONK'dan daha ucuz olacak 
i başlayan kullanıcıları da kendine çekeceğe benziyor. CF 


MOTO'nun bu fuarda ilgileri en çok üzerine toplayacağı ürünü olacağını düşündüğümüz 
690MT ise Kiska'nın baş tasarımcısının elinden çıkmış ve fotoğraflarda gerçekten müthiş 
gözüküyor. Ünlü çanta üreticisi Shad'a ürettirilmiş yan çantalar ile satılacak 650MT'nin 


çok rekabetçi bir fiyattan 


piyasaya gireceği düşünülüyor. 


MOTED 


motosiklet endüstrisi derneği 
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Türkiye Motosiklet Pazarına 
Güç Katmak için Çalışıyoruz 


Projelerimizi Türkiye'de daha güvenli, 
daha konforlu ve daha huzurlu bir trafik için geliştiriyoruz. 


Selge ee 


—) MOTOBIKE 


Ducati 


Motosikletin Ferrari'si lakabıyla tanınan 
Ducati, ağız sulandıran tasarımlara sahip 
motosikletleri ile fuara geliyor. 2010 yılında 
çıkan Multistrada 1200 ile dört farklı 
motosiklet tipini tek motosiklete toplamayı 
amaçlayan Ducati, alanında parmakla 
gösterilen bu modeli 1260 cc hacme 
çıkartmış. Gücü önceki modele göre kağıt 
üzerinde biraz daha düşmüş gibi gözüken 
Multistrada 1260, ürettiği 158 beyeirlik gücü 
önceki modele kıyasla daha geniş bir devir 
aralığında sunuyor. Bu da anlık güç tepkisi 
demek. 

Naked kategorisinde sanat eseri muamelesi 
gören Monster ise yeni 821 modeli ile 
görücüye çıkacak. Ayrıca Supersport 
kategorisinde üretilen Panigale V4'ün 29 
Ocak'ta Cartegena pistinde yapılacak Dünya 
lansmanından sonra Türkiye'deki fuarda 
gözüküp gözükmeyeceği ise şu an için net 
değil, ELCMA 2017 fuarında ziyaretçiler 
tarafından “En Güzel Motosiklet" ödülüne 
layık görülen V4'ün Normal versiyonu 214, 
Speciale versiyonu ise yarış kitiyle beraber 
tam 240 beygir güç üretecek. Bu fuarda 
Ducati standının çok dolu olacağı kesin gibi 
duruyor. 


Harley-Javidson 


Kuşkusuz ki en motosiklet sevmeyen insanın 
bile saysıyla baktığı Harley-Davidson, bu yıl 
da fuarda yerini alacak. Harley Davidson'un 
yeni geliştirdiği Milwaukee-Eight motor 
bloğunun 1923cc, 1868cc ve 17/46cc'lik üç 
varyasyonu 2018 yılındaki bazı modellerde 
satın alınabilecek. Ülkemizde ve dünyada çok 
satılan 883 Iron ve Forty-Eight modelleri de 
güncellemelerden nasibini almış. 2018 Iron 
883'de tamamen yenilenmiş ön 
üspansiyonlar ve ayarlanabilir arka 
süspansiyon gelmiş. Daha hafif ve yeni 
tasarımlı 9 kollu jantlarla beraber geliştirilmiş 
oturuş pozisyonu ile daha fazla konfor 
hedeflenmiş. Forty-Eight'de de benzer 
güncellemeler yapılmış. 49 mm çapa sahip 
ön yükleme ayarı yapılabilen ön ve arka 
süspansiyonların yanı sıra 883'de olduğu gibi 
daha hafif 9 kollu jantlar kullanılmış. İki 
popüler model de yeni birçok renk 
seçeneğine sahip. 


HER 


Hintli üretici HERO, fiyat/performans 
motosikletlerinde öne çıkan modelleri ile 
tanınıyor. Dayanıklılığı ve uygun işletim 
maliyetleri sebebi ile özellikle ticari 
kullanımda tercih edilen bir marka olarak 
Türkiye pazarına gireli henüz çok vakit 
geçmeden kendine sağlam bir yer edindi. 
Tabii bunda markanın 5 yıl/30.000 km 
garantiyi standart olarak sunmasının da payı 
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Ducati Monster 821 


büyük. Günlük kullanıcı için Dash gibi güzel 
bir tasarıma sahip scooteri mevcut. T-Sport, 
Hunk, Duet, Dash, Pleasure, Karizma, Thriller 
ve Glamour modelleri ile fuara gelecek olan 
Hero'nun, Hunk modelinin 200 cc'lik 
versiyonunu da görücüye çıkartacağı 
dedikoduları konuşulmakta. 


Husavarna 


KTM'in satın almasından sonra uçuşa geçen 
Husagvarna, bu yıl özellikle enjeksiyona sahip 
iki zamanlı arazi motosikletlerinin de gelmesi 
ile fanlarını sevindirdi. KTM'in yaklaşık 10 
yıldır geliştirdiği bu teknoloji, iki zamanlı 
motosikletlerin neredeyse bilinen tüm 
dertlerini sıfırlamayı başardı. 
Arazi motosikletlerinin yanı sıra aynı 
zamanda günlük yol kullanıcısına da hitap 
etmek için Svartpilen ve Vitpilen modellerini 
üreten firmanın tasarımları gerçekten insanı 
heyecanlandıracak nitelikte. Türkiye'ye gelip 
gelmeyeceği konusunda henüz bir bilgi yok 
fakat umarız bu farklı tarza ve tasarıma sahip 
iki motosikleti de önce fuarda sonra da 
Türkiye yollarında görürüz. 


Kawasaki 


Geçtiğimiz yıl H2 adlı motosikleti ile fuarda 
büyük sükse yapan Kawasaki, bu yıl aynı 
motosikletin uzun yol yapmaya daha uygun 
ve opsiyonel olarak satın alınabilecek 
çantalara sahip olan H2 SX adlı modelini 
EİCMA fuarında tanıttı. Kawasaki yetkilileri 
bile motosikletin bu denli beğenileceğini 
tahmin etmiyordu. 
Gelecek diğer bir büyük hit ise 2900 RS ve 
Z900RS Cafe olacak. Retro tasarım 
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anlayışını benimsemiş bu iki model, geçmişe 
göz kırparken geleceğin tüm teknolojilerini 
içermeyi unutmamış. Ülkemize gelip 
gelmeyeceği henüz kesin olmayan bu 
modeller umarız yine fuar girişinde bizleri 
yemyeşil renkleri ile karşılarlar. 


Avusturyalı çılgın üreticinin 2018 yılında 
yaptığı bir çok yenilikten en önemlisi iki 
zamanlı motosikletlere enjeksiyon sistemini 
getirmesi oldu. Tam on yıldır üzerinde 
çalıştığı bu sistemi mükemmelleştirmek için 
uğraşan KİM, iki zamanlı motosikletlerin hem 


emisyon hem de bakım problemlerini büyük 
oranda çözmüş. Her yıl yaptığı gibi arazi 
motosikletlerini bu yıl daha da hafifleştirmiş 
ve güçlendirmiş. 

Yol motosikletlerinde ise geçtiğimiz yıl sonu 
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peugeotscooters.com.tr 


facebook PeugeotScootersTr 


Mnstagram peugeotscooters tr 


ewiktter peugeotsc tr 


“12V Çakmak gözü 

*LED Işıklı ön panel 

*LED Ön sinyaller 

*LED Arka sinyaller ve arka stop 


“Eldiven koyma gözü 


isotlaraırup 


PEUGEOT 
SCOOTERS 


*Motor :125 cc, Euro 4 

sYakıt sistemi: Elektronik enjeksiyon 
“Güç :7,5 kw (10,2 hp) /8500 rpm 
*Yakıt deposu :8,5lt 


*Fren sistemi : SBC* Kombine sistem 


$ MOTO 
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EICMA fuarında tanıtılan 790 Duke çok 
heyecan yarattı. Motosikletin dünya medya 
lansmanı henüz yapılmamış olsa da geçen yıl 
1290 Super Adventure'da yapıldığı gibi, 
sadece fuarda sergilemek amacıyla bir 790 
Duke getirileceği tahmin ediliyor. “Scalpel" 
yani “Neşter” lakabıyla lansmanı yapılan 790 
Duke oldukça merak uyandıran bir model. 
Bunun dışında kullanıcı dostu kullanımı ve 
kaliteli ekipmanları ile ünlü 125, 250 ve 390 
Duke ve RC serisi 2017 yılında olduğu 
şekliyle yine motosiklet severlerin karşısına 
çıkacak. 


Kymco 
Downtown 350 
e 
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Kymco 

al ile ünlü Tayvanlı Kymco bu yıl üç 
yeni ürünü ile göze çarpıyor. Şehir içinde 
küçük ama trafiğe takılmadan yol almak 
isteyenler için Kymco Agility 16* 150i ABS 
modeli özellikle 9.990 TL'lik fiyat etiketi ile 
öne çıkıyor. Adından anlaşılabileceği gibi 150 
cc hacme, enjeksiyonlu bir motora, 16 inç 
jantlara ve ABS fren sistemine sahip bu 
modelde aynı zamanda arka çanta standart 
olarak veriliyor. Şehir içinde nispeten uygun 
fiyatlı ve kaliteli bir scooter arayanların 
mutlaka fuar standını ziyaret etmesi gerek. 
Maxi scooter segmentinde ise Al ehliyet tipi 
ile kullanılabilen Kymco Xtown 125i, ufak 
hacimli fakat konforu büyük bir scooter 
arayanların tercihi olabilir. Daha büyük hacim 
isteyenler için ise özellikle uzun yol 
performansıyla adından söz ettiren 
Downtown 350i ABS modeli bulunmakta. 


Mondial 


Özellikle Anadolu şehirlerinde sarsılmaz bir 

piyasa hakimiyeti olan Mondial'in son yıllarda 
büyükşehirlerdeki kullanıcıları da hedefleyen 
daha üst sınıf motosiklet üretme amacı artık 


pi m 
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Buccaneer 250 
çok bariz bir şekilde görülebiliyor. Klasik tarz 
severlere hitap eden Buccaneer 250 ve 
enduro/touring sevenler için gelen RX3i Evo 
kendine has, seven kitlesini çoktan 
oluşturmuş durumda. Tüm bunlara ek olarak 
B ehliyet ile kullanılabilen 50 cc'lik scooteri 
Revival 50 ile Mondial ince bir segmente 
hitap etmiş. 


Triumph 

İngiliz yn üreticisi Triumph'ın 2017 
yılında yaptığı en büyük olay aslında 6/5 cc 
hacme sahip Street Triple'ın 765 cc hacme 
yükseltilmesi ve tasarımının biraz daha 
güncellenmesiydi. Ağabeyi 1050 Speed 
Triple'ın ön far tasarımını alan Street Triple, 
artık daha güçlü ve daha agresif. Düşen satış 
adetlerinden dolayı üretimi durdurulan 
Daytona 6/5 ise şu an için üretilmiyor fakat 
Triumph'ın Moto 3 sınıfının motorlarını 
üretmek için yaptığı anlaşmanın ardından 
yeni bir Daytona üretileceği çıkan 
dedikodular arasında. 
Triumph Tiger Sport ise daha spor sürüş 
seven Touring kullanıcılarını hedefleyerek 
üretilmiş. 1050 cc'lik üç silindirli Triumph'ın 
ikonik motorunu kullanan Tiger Sport, 
şimdiden hem çok fazla eleştiri, hem de övgü 
aldı. 
Bunların yanında yeni Tiger 800 gerçekten 
rakiplerini silip atmak için yola çıkmış gibi 
gözüküyor. Yapılan 200'den fazla şasi ve 
motor güncellemesinin yanı sıra tasarımda 
da makyajlanmalara gidilmiş. Tamamen LED 
ampullere geçilen aydınlatma sistemi 
gerçekten güzel gözüküyor. Brembo frenleri, 
Showa ve WP markalı amortisörleri ve 
elektronik kontrolleri ile bu yıl adından çok 
söz ettirecek gibi gözüküyor. 
Yeni Tiger 1200 için ise henüz sır perdesi tam 
aralanmış değil. Explorer versiyonun ortadan 
kalkacağı ve sadece Tiger 1200 olacağı 
konuşuluyor. Dediğimiz gibi henüz hiçbir şey 
kesin değil, Ancak fotoğraflardan 
gördüğümüz kadarıyla çok güzel bir 
motosiklet bizi bekliyor. 
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HALI BAGAJ HAVUZU 
Np 


TÜRKİYE'NİN YENİ TRENDİ 


Aracınıza özel halı bagaj havuzunuzu aracınızın bagaj rengine göre seçerek sahip olabilirsiniz. 
Baygajınız orjinal görüntüsünü korur, kirlenme ve lekelenmeye karşı endişeniz son bulur. 
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MOTORGULARIN © 
HAYATINI KOLAYLAŞTIRAN 


MOTORCU DOSTU 
ISTASYONLARIMIZLA MüTURE U 


HİZMETİNİZDEYİZ! SUS 


Aytemiz motorcu dostu istasyonlarda, motorcuların hayatını 
kolaylaştıracak her şeyi düşündük! 


> Motosiklet kullanıcılarına özel park alanlarında kask, mont ve eldiven gibi kişisel eşyalarını 
bırakabilecekleri özel kilitli dolaplar yaptık. 


> Yakıt alımı sırasında oluşabilecek kazaları engellemek için pompaların önüne özel kaymaz 
zemin oluşturduk. 


> İstasyonlarımıza yağ değişimi ve zincir yağlamayı kolaylaştıran motosiklet sehpaları yerleştirdik. 


> “Aytemiz Motordan Öde” sistemiyle motorcuların, motordan inip eldiven ve kask çıkartmakla 
uğraşmadan ödeme yapmalarını sağladık. 


> İstasyon marketlerinde motorcuların ihtiyaçlarını karşılamak için özel motosiklet ekipmanlarını 
satışa sunduk. 


MOTOBİKE | wotobike Istanbul 2018 ana sponsoru (©, Aytemiz 
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